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Bevezetés

A replilés valamennyi kozlekedési agazathoz képest a legfiatalabb, azonban figyelemmel arra, hogy a
tobbi agazattol alapjaiban eltéréen nem a fold felszinén, hanem a levegében torténd
helyzetvaltoztatas, mar ezen jellemz6jénél fogva egy fokozottan veszélyes agazatnak tekinthetd,
mely magas miiszaki és szakmai felkésziiltséget igényel. Fontos mar itt tisztazni, hogy mindezek
ellenére a légi kozlekedés a legbiztonsagosabb utazasi mad, mely tény néhany tényezo6jére igyekszem

valaszt adni.

A XX. szazadra érkezett el igazan a repiilés korszaka, értem ez alatt a gépesités sikeres megjelenését
ebben az agazatban is, azonban innent6l kezdve egy rohamos fejlédésnek lehetiink szemtanui. A
légikozlekedési jog katonai és polgari repiiléssel foglalkozd szabalyrendszerre oszthato, jelen
szakdolgozat targyahoz igazoddan a polgari repiilés kérdéskoreivel kivanok behatdbban foglalkozni,
ezen beliil is a légiforgalmi iranyitast veszem gorcsé ala, ami talan egy kevéssé ismert teriilete a

repiilés vilaganak.

Amikor a légi kozlekedésre, az ahhoz kapcsolodo felelsségre, adott esetben biintetéjogi felelGsségre
gondolunk, akkor szinte bizonyosan az emberek nagy részének elsésorban vagy akar kizarélagosan is
a légijarmivek vezetdi, a légijarmi parancsnokok jutnak eszébe, azonban legalabb olyan fontos
szerepilk van a légi forgalomban a légiforgalmi iranyitoknak is. A légiforgalom kozlekedési
rendszerében - meghatarozott repiilések esetén - a légijarmivek vezetdi egy tulajdonképpeni
utasitasi rendszerben végzik a tevékenységiiket, a repiilések soran engedélyek tucatjait hajtjak végre.
A biztonsag magas fokat hivatott biztositani, hogy a pildtakon kiviil van egy olyan személy, aki a
jarmdtol ugyan meglehetdsen tavol azonban az adott repiilés valamennyi lényeges koriilményének
ismeretében navigalja a légtér meghatarozott részében a légiforgalmat. Egy légi baleset
bekovetkezése esetén igy tobb szerepld tevékenységét, adott esetben mulasztasat kell vizsgalni, mely
tevékenységek lehetnek egymastol fiiggetlenek, avagy éppen egymasbodl kovetkezok, igy a felelGsség
megallapitasa is vonatkozhat egy szereplére vagy akkor tobbes felelésség is fennallhat. A mdszaki
fejlodés eredményeként mind, a pilotak mind a légiforgalmi iranyitok munkajat mara szamos mdszer,
informatikai rendszer segiti, de az emberi tényezé szamottevo jelenléte - szemben a gépjarmivekkel
- ebben a kozlekedési agazatban megkeriilhetetlen. Ahol emberi tevékenység van, ott a hibazas esélye

is megvan, amit kizarni ugyan nem lehet, de jogos elvaras a kockazat minimalisra csokkentése.



1. A légi kozlekedés veszélyeztetésének torvényi tényallasa

A Biinteté Torvénykonyvrol szolo 2012. évi C. torvény (Btk.) kozlekedési biincselekményeket
tartalmazo XXII. fejezetének két tényallasa kapcsolodik a légi kozlekedéshez, a kdzlekedés biztonsaga
elleni blincselekmény, valamint a vasuti, légi és vizi kozlekedés veszélyeztetése, azonban a
légiforgalmi iranyitok felelGsségét érinté blincselekmény csakis a veszélyeztetési blincselekmény

lehet figyelemmel a két tényallas tettesi korére.

A Btk. a fokozottabb kockazatra figyelemmel a vasuti, légi és vizi kozlekedés veszélyeztetésének
tényallasat elkiiloniti a kozati kozlekedési agazatban elkovethet6 veszélyeztetési blincselekményétol.
A biintet6jogi védelem ezen agazatokban megvalosuld bilincselekmények esetében szélesebb kord,
ami a tavoli veszély tényallasszeri jellegében olt testet. A Btk. 233. §-a szerinti blincselekmény egy
materialis blincselekmény, azaz tényallasi elem az életet, testi épséget tavoli modon veszélyeztet6
helyzet kialakulasa, tehat személyre konkretizalt, kozvetlen veszély megvalosulasara nincsen sziikség
ezen blincselekmény kérében - szemben a koziti veszélyeztetés tényallasanak megallapithatosagahoz
szilkséges veszélyhelyzettel -. Mas vagy masok élete, testi épsége valosagosan veszélybe keriil, de a
veszély bekovetkezése idében és térben pontosan nem mérhetd, csakis vagyoni viszonyok veszélybe
keriilése nem alapozza meg ezt a blncselekményt. A veszélyhelyzet megvalosulasanak
megallapithatosaga korében a tér- és idébeli jellemzdket is vizsgalni sziikséges, amely a kozlekedési
blncselekmények esetében azért is trivialis, mivel a helyzetvaltoztatdas -ami térben és id6ben
kifejezhet6 - a kozlekedés egyik f6 ismérve." A tér- és idébeli tavolsag ndvekedése esetén a sérelem
bekovetkezésének lehetdsége egyre csokken, tavoli veszélyhelyzet megallapitasanak lehet helye,
tulajdonképpen ezen az alapvetésen nyugszik a légi kozlekedésben kialakitott elkiilonitési minimumok
rendszere, a veszélyhelyzet elkeriilését térbeni és/vagy idGbeni tavolsag tartasaval kell szavatolni. A

tavolsagadatoknak a kozlekedés ezen szegmensében kiemelt jelentdsége van.

A veszélyhelyzet fennallasanak megallapitasa minden esetben jogalkalmazoi feladat, méghozza egy
igen komoly feladat. Az elkovetési magatartas megvalositasaval, vagyis a légi kozlekedés szabalyainak
megsértésével egy megemelkedett rizikoszint alakul ki, amely még egyértelmiien nem vonja maga

utan a tavoli veszélyhelyzet fennallasanak eredményét, ez okozza a nehézséget. A szabalyszegés -

' Enyedi Laszl6, dr. Fiilop Agnes, dr. Melegh Gabor, Radvanyiné Novotny Olga, dr, Varga Tibor - Dr. SZENTPETERY Petronella
(szerk.): Kozlekedési biintetdjog, Masodik, hatalyositott, bévitett kiadas. Budapest, HVG Orac, 2008. 32-33.



akar gondatlan, akar szandékos - mikor eredményez blincselekményi megallapithatosagot, adott
esetben fennall-e a tavoli veszélyhelyzet? A Legfelsébb Birosag a BH 2001.6.261. szam( dontésének |.
pontjaban foglalkozott a vizsgalt tényallas megvalosulasahoz szilkséges tavoli veszélyhelyzet
megvalodsulasanak kérdésével, azonban részletes indoklassal a hatarozat nem szolgal. Megallapitottak,
hogy az igazgatasi rendelkezés megszegése fennallt, az elkiilonitési minimumok csorbultak, azonban
nem olyan mértékben, amely a légijarm{i utasainak életét és testi épségét veszélyeztette volna
absztrakt mddon, de az nem keriil meghatarozasra, hogy milyen mértéki megkozelités eredményezte
volna a blincselekmény elkovetéséhez megkivant veszélyhelyzet fennallasat. A dontés az indoklasban
kitér a csak vagyoni viszonyok veszélyeztetésének elégtelen voltara, ami jelen ligy tényallasaval

kevéssé egyeztethet( Gssze.?

A blincselekmény alanya specialis, csak a légi kozlekedés szabalyainak hatalya alatt allo (intraneus)
személy kovetheti el ezt a blincselekményt, akire a konkrét, megsértett kozlekedési norma
rendelkezést tartalmaz. Tipikusan a légijarmi vezet6je, a témaban fellelheté jogesetek is
egyértelmien azt tamasztjak ala, hogy az egyébként sem tul gyakran megvalosuld légi kozlekedés
veszélyeztetése soran az elkovetd tulnyomo tobbségben a légijarmi parancsnoka, de nyilvanvaldan a
légiforgalmi iranyité is intraneusnak szamit a Btk. 233. §-a szerinti blincselekmény vonatkozasaban.
A blincselekmény kevéssé elszaporodott volta kdrében arrdl is érdemes szolni, hogy altalaban egy légi
kozlekedést veszélyeztet6 helyzet kialakulasahoz nem egyetlen ember egyetlen szabalyszegése vezet
ahhoz, hogy ez a blincselekmény megvalosuljon jellemzéen tobb hibanak kell egy id6ben

bekovetkeznie, értve a hiba alatt emberi és muszaki hibat is.

A blinosség kérdését tekintve az alapeseti tényallas vonatkozasaban elmondhatd, hogy az elkovetési
magatartas tanusitasa szandékos, a veszélyezteté eredményre is a szandék kell, hogy kiterjedjen,
azonban a sért6 eredményre - az élet vagy testi épség tényleges sértésére, mint mindsité korilményre
-, csakis a gondatlansag terjedhet ki. A veszélyhelyzet szandékos létrehozasa figyelemmel a

légiforgalmi iranyitok kivalasztasara, orvosi és pszicholdgiai vizsgalatara, képzésére,

2 d.: BH 2001.6.261. tényallasanak vonatkozo része: ,,Az iranyadé tényallas szerint a terheltek megszegték cselekményiikkel
KHVM Légligyi Féigazgatd és a HM Katonai Légligyi Hivatal 20. szam( Egyiittes Légligyi ElGiras IV. fejezet 1.1.4.3. pontjaban
foglalt szabalyt, igy a szoban levé két légi jarmi vizszintes és fiiggleges elkiilonitési minimuma nem teljesiilt. E
szabalyszegéssel okozati Gsszefiiggésben azonban a légi jarmiivek utasainak életét és testi épségét veszélyezteto helyzet - még
a tavolabbi veszélyhelyzet sem - nem alakult ki. A légijarmlvek egymastol valo tavolsaga horizontalisan 5778 m volt,
vertikalisan pedig kb. 122 m (1 NM = 1852 m; 1 lab = 30,48 cm), ebbdl kdvetkezden a légi jarmivek veszélyes megkozelitése
nem allott fenn, tehat a légi jarmiivek utasainak életét és testi épségét veszélyeztet6 helyzet nem alakult ki.”



tovabbképzésére, vizsgaztatasara, feleldsségtudatok mértékére szinte kizart.3 A blincselekménynek
a gondatlan alakzata is biintetendd, a biinGsség ekkor az alabbiak szerint alakul, az elkovetési
magatartas, tehat a veszélyhelyzetet el6idéz6 kozlekedési szabalyszegés mar gondatlan és a

veszélyhelyzet el6idézése korében is gondatlansag terheli az elkovet6t.

A légiforgalmi iranyito szamara a légijarmivek iranyitasaval kapcsolatos kozlekedési szabalyok, igy az
elkiilonitésre vonatkozo szabalyok megszegése is foglalkozasi szabalynak mindsiil, azonban
figyelemmel arra, hogy a foglalkozas korében elkdvetett veszélyeztetéshez képest a légi kozlekedés
veszélyeztetésének tényallasa specialis, igy élet, testi épség, egészség elleni biincselekmény

megallapitasara nem keriilhet sor.

2. A légikozlekedés soran haszndlt, a dolgozat szempontjabol lényeges fogalmak

A légiforgalom, a légiforgalmi iranyitas témakore egy rendkiviil specialis targykor, hétkéznapi ember
szamara sok esetben ismeretlen roviditésekkel, fogalmakkal, igy a tételes jogszabalyok ismertetése
elétt mindenképpen sziikséges egy rovid bevezetében ismertetni a szakdolgozatban késébb
hivatkozott kifejezéseket. Az alabb ismertetett kifejezések és azok sorrendiségének megvalasztasa
nem onkényes, az altalam a téma szempontjabol leglényegesebbnek vélt fogalmakat tartalmazza,
hangolodva egy képzeletbeli légi kozlekedést veszélyezteté blincselekmény vizsgalata soran

elemzend6 fébb szempontokra.

A replilés soran az egyik legfontosabb elkiilonités a repiilés tipusa alapjan torténik, IFR repiilésrél
akkor beszélhetiink, ha a repiilés muszer szerinti repiilési szabalyok szerint végrehajtott, mig VFR
repiilés esetén latvarepiilési szabalyok szerint végrehajtott a repiilés. A gyakorlatban nagy vonalakban
ez azt jelenti, hogy ellenérzott IFR repiilés esetén légiforgalmi iranyitd szolgalati engedélyekre van
sziiksége a légijarm(i parancsnokanak a repiilés soran, mig VFR repiilés esetén a légijarmi parancsnoka
sajat belatasa szerint hajtja végre a replilést. VFR szerinti repiilés a légtér nem minden részében
engedélyezett, mely tényezonek biztonsagi okai vannak, tovabbi id6jarasi koriilmények is

befolyasoljak a VFR szerinti replilés tervezhetdségét. Budapest FIR-en beliil tilos a VFR repiilés FL285

3 RENNER Péter: Kozlekedési blincselekmények a légiforgalmi iranyitasban, Kézlekedéstudomdnyi Szemle LVI. évfolyam 4. szam,
155.



(8700 m STD - az STD egy standard, ami az 1013,25 hPa légnyomasszint szerinti repiilési magassag

jelolésére hasznalt rovidités -) felett.

Legtavolabbrol indulva a légiforgalmi szolgalat (ATS) fogalmat sziikséges tisztazni, amely egy
gylijtéfogalom, mely jelenthet repiiléstajékoztatdo vagy légiforgalmi tanacsado szolgalatot,
riasztoszolgalatot, valamint légiforgalmi iranyitoszolgalatot (ATC). Dolgozatomban a légiforgalmi
iranyito szolgalattal kivanok részletesebben foglalkozni, amely a légi jarmlivek kozotti, valamint a
munkateriileten a légi jarmivek és akadalyok kozotti Osszeiitkozések megeldzése, tovabba a légi
forgalom gyors és rendszeres aramlasanak biztositasa céljabol biztositott szolgalat. Ezen célok
megvalodsulasa érdekében az allam feladata a légiforgalmi iranyitoszolgalat biztositasa. A légiforgalmi

iranyito szolgalat ellatasara feljogositott személyeket nevezziik légiforgalmi iranyitoknak.

A légiforgalmi iranyitdszolgalat harom részre tagolddik, a korzeti iranyitd szolgalatra (ACC), a
bevezetd iranyitd szolgalatra (APP, kozelkorzetként is emlithet6), valamint a repil6téri
iranyitoszolgalatra (TWR, avagy a torony). A korzeti iranyité szolgalat a légiforgalmi iranyitoszolgalat
iranyitoi korzeteken belili ellendrzott replilést végzé légi jarmiivek részére, a bevezetd
iranyitoszolgalat az érkezé vagy induld, ellenérzott repiilést végz6 légi jarmiivek részére, mig a

repiil6téri iranyitoszolgalat a repiilotéri forgalom részére biztositott légiforgalmi iranyitészolgalat.

A repliléstajékoztato szolgalat célja a repiilések biztonsagos és hatékony végrehajtasa érdekében
tanacsadas és hasznos tajékoztatasok nyujtasa, mig a riasztoszolgalaté a megfelelé szervezetek
értesitése, ha a légi jarmi kutaté-mentd jellegl segitségre szorul, valamint sziikség esetén ezen
szervezetek segitése, ez utdbbi Magyarorszagon egyedileg nem keriilt felallitasra, az ATS egységek az

ilyen tipusu feladatokat sajat illetékességi teriiletiikon ellatjak.

A légiforgalmi szolgaltatd a légiforgalmi szolgalatok ellatasara feljogositott, annak végrehajtasaért
felelés szervezet, amely a légiforgalmi szolgalatok |étesitésének sziikségességét az érintett
légiforgalomban részt vevo légijarmiivek tipusai, a légiforgalom sirlisége, az id6jarasi koriilmények

és egyéb lényeges tényezok alapjan hatarozza meg.



A magyar légtér légikozlekedés céljara torténé kijelolésérél szoloé rendelet* értelmében a
Magyarorszag feletti légtér légiforgalmi légtérre, id6szakos korlatozott, korlatozott, veszélyes és
tiltott légterekre oszlik. Dolgozatom témaja szempontjabol a légiforgalmi légtér fogalmat kell
részletesebben megismerni. A légiforgalmi légtér ellendrzott és nem ellendrzott légtérre oszlik, a

megosztas az adott légtérben nyljtott légiforgalmi szolgaltatas fajtaja alapjan torténik.

Ellen6rzott légtér a repiilotéri iranyitd korzet (polgari esetén CTR, katonai korzet esetén MCTR),
kozelkorzeti iranyitdi korzet (polgari esetén TMA, katonai korzet esetén MTMA), egyéb polgari
iranyitoi korzet (CTA), valamint kozos felhasznalasu légtér (RCA/PCA), a nem ellenérzott légtér pedig
a légiforgalmi légtér ellendrzott légtéren kiviili része. Az ellendrzott légteret osztalyba soroljak, a
Bizottsag 923/2012/EU végrehajtasi rendeletének (SERA) mellékletében talalhatoak meg a

légtérosztalyok, melyekre figyelemmel kell lenniiik a tagallamoknak a légtér kijelolése soran.

A-tol G-ig tarto felsorolasban talalhatok meg a légtérosztalyok, melyeket egy sor szempont szerint el
lehet hatarolni egymastol, a téma szempontjabol kiemelkedének tartom a mivelet tipusa szerinti, az
elkiilonités szerinti, valamint a szolgaltatas szerinti elkiilonitést, tovabba azt a kérdést, hogy

légiforgalmi iranyitoi engedélyhez kotott-e a repiilés az adott osztalyban.

Mindezek alapjan az A osztalyban csak IFR repiilés végezhetd, minden légi jarmivet el kell kiiloniteni
egymastol és minden repiilés légiforgalmi iranyitast kap, légiforgalmi engedélyhez kotott az osszes

repiilés.

A B osztalyban IFR és VFR repiilés is végezhet6, egyebekben nem tér el az A osztalytol.

A C osztalyban szintén végezhetd IFR és VFR repiilés is - mint ahogy innentél kezdve valamennyi
osztalyban -, azonban az elkiilonités mar masként alakul, mint az eddigi osztalyokban, ugyanis az IFR
repiilések el vannak kiilonitve a tobbi IFR repliléstél és a VFR replilésektol is, de a VFR repiilések csak
az IFR repiilésektdl vannak elkilonitve, a VFR repiilésekrol csak tajékoztatast kapnak, légiforgalmi

iranyitoi engedélyhez kotott ez az osztaly is.

426/2007. (111.1.) GKM-HM-KvVM egyiittes rendelet.



A D légtérosztalyban az elkiilonités az IFR - IFR repiilések kozott biztositott, IFR repiilés a VFR
repiilésrol, illetve VFR repiilés minden egyéb repiilésrol forgalmi tajékoztatast kérhet, légiforgalmi

iranyitd engedély ebben a légtérosztalyban is sziikséges minden esetben.

Az E osztalyban az IFR repiilések légiforgalmi iranyitoszolgaltatast kapnak és a tobbi IFR repiiléstol el
vannak kiilonitve, sziikséges mértékben az osszes repiilés forgalmi tajékoztatast kap. Az IFR repiilések
csak iranyito engedéllyel torténhetnek, a légtér ezen osztalyl része nem hasznalhatd iranyitoi

zonakeént.

Az F osztalyban az IFR repiilések légiforgalmi tanacsadd szolgalatban részesiilnek, mig az Gsszes
repiilés kérés esetén repiiléstajékoztatasban részesiil, ennek az osztalynak a bevezetése csak
ideiglenes intézkedésként torténhet meg. Légiforgalmi iranyitoi engedélyre ebben az osztalyban mar
nincs szilkség, ahogy az ezt kovetd G osztalyban sem. A G osztalyban kérés esetén repiilési

tajékoztatasi szolgaltatast kapnak a repiilések.

Budapest FIR (Budapest Repiiléstajékoztatdo Korzet) alatt értjik a Magyarorszag allamhatara altal
korbezart teriiletet, amelyen belil a légikozlekedés szamara FL660 (20 100 m STD) magassagig
légiforgalmi szolgalatot biztositanak, a FIR rovidités 6nmagaban pedig a repiiléstajékoztato korzet
jelolésére hasznalt rovidités. Budapest FIR egyes részein repiilotéri iranyito szolgalatot kell
biztositani, mas részein pedig repliléstajékoztato szolgalatot, ezek alapjan kijelenthetd, hogy minden

tipusu repiilés részére minimum repiiléstajékoztato szolgalat van a magyar légiforgalmi légtérben.

Az ellenérzott légtérben IFR repiilés esetén a légiforgalmi iranyitd szolgalat biztositja az elkiilonitést,
mig nem ellenérzott légtérben VFR repiilés esetén repiiléstajékoztato szolgalat nyujt tajékoztatas,
amely nem felelds a megfelel6 forgalmi tajékoztatas adasaért és az adatok pontossagaért. A miszer
szerinti replilés soran a légijarmiinek rendelkeznie kell a repiilési feladatnak megfelelé miszerrel és
navigacios berendezésekkel, mig latvarepiilés esetén a légijarmii vezetbje a sajat megitélése szerint
tartja meg a VFR replilésre iranyadé tavolsagokat mas légijarmivektdl, illetve egyéb akadalyoktél,
ahogy ezt korabban mar emlitettem, ahogy azt is, hogy VFR repiilés nem engedélyezett a légtér
barmely részén és barmely légijarmi{ szamara sem, de ez nem volt mindig igy. Egy amerikai 1978-as
légibaleset tudja a VFR megkozelités veszélyeit a leginkabb szemléltetni, mely soran egy Boeing 727-

es replilégép szamara a korzeti iranyito szolgalat engedélyezte, hogy a miszeres leszallasi eljaras



helyett, megfelelé meteorologiai koriilmények mellett latas alapjan kozelitse meg a leszallopalyat.
Ez akkoriban még teljesen bevett gyakorlatnak szamitott, figyelemmel arra, hogy a légijarmivek
szama ezt lehetévé tette. A légiforgalmi iranyito figyelmeztette a leszallo gép pilotajat, hogy egy
Cessna 172-es kisgép mdszeres leszallast hajt végre elétte, mely figyelmeztetést a pilota tudomasul
vette és jelezte, hogy latja a kisgépet attol megfelelé tavolsagot képes tartani. Az iranyito
tajékoztatta a kisgép pilotajat is a mogotte érkezo utasszallitod érkezésérdl és arrdl, hogy a nagygép
pilotaja latja Oket. Az Osszeiitkozés mégis bekovetkezett a latas szerinti repiilés mellett. Az
eseményvizsgalat ravilagitott, hogy hibas dontés volt az utasszallité személyzetének utasitast adni a
latas szerinti elkiilonitésre a gépek kozotti nagy sebességkiilonbségre és ehhez képest egymashoz
viszonyitott kis tavolsagra figyelemmel, raadasul olyan korzetben tortént a baleset, ahol a
radariranyitas adott lett volna. Az akkori szabalyozas szerint sem a légiforgalmi iranyitok, sem a
légijarmivek pilotai nem mulasztottak, az akkoriban hasznalt eljarasoknak megfelel6en cselekedtek,
éppen ezért a balesetet kovetden a kozelkorzeti elkiilonitési eljarasok megvaltoztatasra keriiltek,
mara elképzelhetetlen, hogy a repiiléterek kozelében ne a légiforgalmi iranyitok gondoskodjanak

arrol, hogy a repiilégépek biztonsagos tavolsagra keriiljék el egymast.>

3. A lényeges fogalmak a biincselekményre vetitve

A dolgozat lényegi részét képezd, a légiforgalmi iranyitok biintetéjogi feleldsségét felvethetd
magatartasok az elkiilonitésre vonatkozo szabalyok megszegésébdl adodnak, mivel a légiforgalmi
szolgalat legfébb célja a kiilonbozé osszeiitkozések elkeriilése, amelyek az elkiilonitésre vonatkozo
rendkiviil részletes szabalyok betartasaval biztosithatd. Az elkiilonités az elGirt legkisebb vizszintes
(oldaliranyd, illetve hossziranyd) és fiiggbleges tavolsag a légijarmivek kozott, idéegységben vagy
tavolsagértékben kifejezve. A légiforgalmi szolgalatok fenti tipizalasanak és a légtérrel kapcsolatban

kifejtetteknek komoly jelentésége van az elkiilonités vonatkozasaban.

A légiforgalmi iranyitok felelGsségének vizsgalata korében tudni kell, hogy mi a kiilonbség a
légiforgalmi iranyitas és a repliiléstajékoztatas, tanacsado szolgalat kozott egy esetleges légiforgalmi

esemény bekdvetkezése esetén. A repliléstajékoztato és légiforgalmi tanacsado szolgalat kérés esetén

> Hay Gyorgy: Légibalesetek pilészemmel ., Budapest, Typotex Elektronikus Kiado Kft. 2006. 61-69.



tajékoztatast nyl(jt, azonban feleldsséggel nem tartoznak sem a megfelelé forgalmi tajékoztatas
adasaért, sem az adatok pontossagaért. A forgalmi helyzetre vonatkozoan joval hianyosabb ismereteik
vannak a légiforgalmi iranyitoknal, igy az Osszeiitkozések elkeriilésében kisebb biztonsagi fokkal
tudnak kozrem(ikodni, ehhez igazodik a felel6sségiik hianya is. Amennyiben egy légijarmi
parancsnoka légiforgalmi tanacsad6 szolgaltatasban részesiilt, mely soran tanacsoltak szamara a
repiilési terv modositasat, a parancsnok jogosult eldonteni, hogy elfogadja-e a modositasra iranyuld
javaslatot és ezért a dontésért, illetve annak kdvetkezményeiért is kizarolag a légijarmi
parancsnokanak feleldssége allhat fenn. A légiforgalmi iranyitas soran a légiforgalmi iranyitok
engedélyeket adnak a légijarmiivek parancsnokainak, melyek a forgalmi és repiil6téri kortilményekre
vonatkoznak, az engedélyek kiadasaért és azok tartalmaért a légiforgalmi iranyitok feleldsséggel
tartoznak, azonban a légijarmiivek parancsnokainak feleléssége tovabbra is fennall az egyéb

szabalyok és rendelkezések korében.

Az esetleges blincselekmény légiforgalmi iranyito részérél valé megvalosulasanak feltétele, hogy a
légtér mely részében tortént a légiforgalmi esemény. Az ismertetett légtérosztalyoknak tehat komoly
jelentGsége van az elkiilonités szempontjabol, mivel ez alapjan lehet megallapitani, hogy a légtér
meghatarozott részein a légiforgalmi iranyitoknak mely repiiléseket kell egymastol elkiiloniteniiik,
illetve mely légtérosztalyok azok, ahol a légiforgalmi iranyitok feleldssége fel sem meriilhet, mivel
légiforgalmi iranyitoi szolgaltatas az adott teriileten nincsen. Ahol az iranyitok biintetéjogi
felel6ssége kizart ott a légi jarmi vezet6jének kizarolagos felelGsségének megallapitasara keriilhet

csak sor.

A magyar légtérben légiforgalmi iranyitoszolgalat szempontjabol a C osztaly az FL660 (20100 m STD)
alatti ellenérzott légteret jelenti a D osztalyu ellendrzott légterek kivételével, ahol a korabban
irtakkal 0sszevetve az IFR repiilések el vannak kiilonitve a tobbi IFR repiiléstél és a VFR replilésektdl,
valamint a VFR repiilések el vannak kiilonitve az IFR repiilésekt6l, minden repiiléshez légiforgalmi
iranyitoi engedély sziikséges. A D osztaly az 1000 lab (300 m) AGL és 9500 lab (2900 m) AMSL kozott
Budapest FIR hatar és a magyar légtér légikozlekedés céljara torténd kijelolésérdl szolo GKM-HM-KvVM
egyiittes rendeletben 1. szamU mellékletében maghatarozott koordinatak altal bezart teriilet,
valamint Budapest CTR, Sarmellék, Debrecen CTR és Sarmellék, Debrecen CTA, mely teriileteken IFR-
IFR repiilések elkiilonitettek, minden repiiléshez légiforgalmi iranyitoi engedély szilkséges. Mindezek

alapjan megallapithato, hogy a C osztalyban az iranyitoi felel6sség szélesebb korli, mint a D



osztalyban, mivel a C osztalyban csakis a VFR-VFR repiilések esetén van csupan tajékoztato szerepiik,
mig D osztaly esetén a képlet szinte forditott, mivel ott csakis az IFR-IFR repiilések elkiilonitéséért

all fenn a felelGsség.

A légiforgalmi iranyitas torténetét tekintve kezdetben csak eljaras iranyitas létezett, mely soran a
légiforgalmi iranyitok a légijarm(i parancsnokanak jelentései alapjan azonositottak be a légijarmiivek
helyzetét, amig csekély szamu légijarmu tartozkodott egyszerre a légtér meghatarozott részein, addig
ez egy fenntarthaté moddszernek bizonyult, azonban ez a helyzet rovid ideig tartott. A XX. szazad
masodik felétdl a légiforgalmi iranyitok munkajat nagyban segité radarok hasznalata is kezdett
elterjedni, kezdetben csak a képernydn felvilland pontok jelképezték a légijarmiiveket, azonban a
légiforgalmi iranyitonak kellett szamon tartania, hogy mely pont mely, iranyitasa alatt allo
légijarmlivet takarja. Mara a radarok szamitogéppel kombinalt berendezésekké nétték ki magukat,
melyek az egyes légijarmivek pontos helyzetét folyamatosan megjelenitik, feltiintetve a
leglényegesebb informaciokat a légijarmiivel és annak repilésével kapcsolatban. A légiforgalmi
iranyitok radarelkilonitést alkalmaznak, tehat a radarok segitségével kotelesek biztositani, hogy a
légijarmlivek soha ne keriilhessenek veszélyes kozelségbe egymassal. A veszélyes kizelség alatt azt
értjik, hogy a légi jarmi nem lzemeltethet6 olyan kozelségben egy masik légi jarm(ihoz, amely
magaban hordozza az iitkozés veszélyét. Az elkiilonitésre vonatkozéan minimumok keriiltek
meghatarozasra, melyek kébe vannak vésve, soha semmilyen koriilmények kozott nem sériilhetnek,
amennyiben mégis az egészen biztosan kivizsgalast von maga utan. A veszélyes kozelség elkeriilése
érdekében sziikséges a légiforgalmi iranyitoknak betartania az elkilonitésre vonatkozo minimumokat,
ennek hianyaban meriilhet fel a felel6sségiik a veszélyeztetési blincselekmény elkdvetésében. Fontos
elére bocsatani, hogy adott esetben azért okozhat a jogalkalmazo részére nehézséget megitélni, hogy
a légiforgalmi iranyito szabalyszegése eredményeként legalabb a tavoli veszély megvalosult-e, mert
a légi kozlekedésben kelléen nagy tartalék van, olyan értelemben, hogy bizonyos légiforgalmi iranyitoi

magatartas szakmailag ugyan mulasztast jelent, azonban tavoli veszélyhelyzetet még nem.



4. A légijarmiivek elkiilonitésére vonatkozé6 jogforrasok

Az elkiilonitésre vonatkozd szabalyozas sokrétii, nemzetkozi, eurdpai unios és hazai jogszabalyok is

foglalkoznak ezzel a kérdéskarrel.

Nemzetkozi szinten kell kezdeni a l|égikozlekedési jog kialakulasanak vizsgalatat, mar itt
megjegyezhetd, hogy a tényleges szabalyozas elfogadasa ugyan némi id6t vett igénybe, azonban az
egyes nemzetek részérdl a szabalyozas szilkségességének kérdésében a kezdetektdl konszenzus volt,
a ,hogyan” kérdésre voltak eltéré elképzelések. Szakdolgozatom terjedelmére is figyelemmel a
torténeti vonatkozasokat joval inkabb cimszavakban igyekszem 0Osszefoglalni, mivel a lényegi
tartalmat a légiforgalmi iranyitokat érint6 hatalyos jogszabalyok rendszerszer( ismertetése és ezen

szabalyok megszegésébdl fakado felelGsségi kérdések korbejarasa teszi majd ki.

Amerikai kezdeményezésre 1944-ben keriilt elfogadasra a nemzetkozi polgari repiilésrél szolo
Chicagoi Egyezmény, az egyezmény 1. cikke elismeri az allamok teljes és kizarolagos szuverenitasat
a teriiletiik feletti légtér vonatkozasaban. Az egyezmény allami és polgari légijarmiveket kiilonit el -
azzal, hogy allami légijarmiinek tekinti a katonai, vam- és a renddri szervek céljara szolgalo légi
jarmliveket - és deklaralja, hogy az egyezmény csakis a polgari légijarm(ivekre vonatkozik. A Chicagoi
Egyezmény hivta életre, a mikodését 1947-ben megkezdé Nemzetkozi Polgari Repiilési Szervezetet
(ICAO), amely a hatékony, gazdasagos, de legfoképpen biztonsagos légi kozlekedés kialakitasa és
fenntartasa mellett kotelez6dott el. Az Egyezményhez eredetileg tizenketté Fiiggeléket (Annex)
csatoltak, ma mar 19 Annex létezik, melyek koziil az 1950-ben elfogadott 11. Annex a légiforgalmi
szolgalatokkal foglalkozik. A Szerzédé Allamok nemzetkozi szerzédéses feleldsségét irja le a
légiforgalmi szolgalatok létesitésére és mikodtetésére vonatkozoan, mely felelGsség atruhazasara is
ad lehet6séget az Egyezmény, szomszédos allamok vagy nemzetkozi szervezetek részére. Mar itt
megfogalmazodik, hogy a Szerzé6ddé Allamok a nemzeti szabalyozasaikban az ICAO szabvanyok

nyelvezetét a lehetdségekhez mérten minél inkabb vegyék at.

A Chicagoi Konferencian megalkotott nemzetkozi szerzédések, tobboldali egyezmények mai napig

meghatarozok a nemzetkozi polgari repiilés fejlédésében.



A legkorabbi dokumentum, amit akar a légiforgalmi iranyitas bibliajaként is lehet emliteni az az ICAO
Doc-4444 PANS ATM, az ebben talalhato szabalyozas nemzetkdzi, tehat vilagszinten alkalmazando. A
légiforgalmi szolgaltatas ellatasara iranyuld nemzetkozi szerzodéses kotelezettséget az ICAO Annex
11, mig a gyakorlati eljarasi szabalyokat az ICAO DOC-4444 PANS ATM tartalmazza. A nemzetkozi
jellegli jogforrasok kozott emlitést kell tenni a kétoldali nemzetkozi légiforgalmi iranyitasi
megallapodasokrol, melyeket a Korzeti Iranyito Kozpontok kotnek egymassal az IFR forgalomért valo
iranyitasi feleldsség atadasa, illetve a VFR repiilésekkel kapcsolatos tajékoztatas cseréje korében.
Ezen megallapodasok kiegészitik az ICAO okmanyokban foglalt szabvanyokat, ajanlasokat, ajanlott

gyakorlatokat és eljarasokat.

Az eurdpai légijog torténetében az elsé mérfoldk6 az Eurdpai Polgari Repiilési Konferencia (ECAC),
melynek célja egy biztonsagos és hatékony eurdpai légikozlekedési rendszer kialakitasa,
megalakulasanak koszonhetd tobb sokoldali légligyi megallapodas kidolgozasa, de talan a
leglényegesebb szerepe a légiforgalmi szolgalatok infrastrukturalis fejlesztésének osztonzésében all.
Magyarorszag 1991 ota tagja az ECAC-nak és 1992 ota a EUROCONTROL-nak. A EUROCONTROL
célkitiizése lényegét tekintve a Szerz6dé Felek egyilittmiikodésének erdsitése, kozos hosszitavu célok,
tervek megallapitasaval a légiforgalmi szolgalatokat, tovabbképzéseket, eljarasi intézkedéseket,

légiforgalmi aramlasszervezést érintéen.

Az Europai Szén- és Acélkozosséget létrehozo, 1951-ben alairt Parizsi Szerz6dés is kiilon fejezetben
foglalkozott a kozlekedési kérdésekkel, a kozlekedés teriiletén a kozos politika elfogadasa mindig is
fontos pontnak szamitott, azonban a tagallami bels6 jog és a nemzeti érdekek sokfélesége miatt a
kozos kozlekedéspolitika kialakulasa egyrészt hosszabb id6t vett igénybe, masrészt elsésorban csak a
vasuti, kozati és belvizi kozlekedésre vonatkozott, a szabalyozas korébe csak utdbb keriilt be a
tengeri- és a légikozlekedés. A kozlekedés teriilete az Eurdpai Unidban az ugynevezett megosztott
hataskorbe tartozik, mind az Unid, mind a tagallamok alkothatnak kotelez6 ereji jogi aktusokat, a
tagallamok viszont csak abban az esetben, ha az Uni6 a hataskorét az adott kérdésben nem
gyakorolta. A légikozlekedés terén a masodlagos jogi aktusok vannak tulnyomd tobbségében - tobb

mint szaz hatalyos joganyag -, els6sorban rendeleti (ton torténik a szabalyozas.

Az Eurdpai Uniodban a kozos repiilési szabalyok és a léginavigacids szolgaltatasokra és eljarasokra

vonatkozoan a 923/2012/EU Bizottsag altal elfogadott végrehajtasi rendelet alkalmazandd (SERA),



mig 2020 januarjatol a Bizottsag Ujabb végrehajtasi rendelete lépett hatalyba, melynek a IV.

Melléklete foglalkozik a légiforgalmi szolgaltatokra vonatkozd specialis kovetelményekkel .

Az Eurdpai Unié valamennyi tagallama részére kotelezd és kozvetleniil alkalmazandé 2017/373
Bizottsag végrehajtasi rendeletét 2020. januar 2-atol kell alkalmazni, amelynek célja kozos
kovetelmények meghatarozasa a légiforgalmi szolgaltatokra. A szolgaltatasok nyUjtasara és
felligyeletére vonatkozo kovetelmények egységesitése sziikséges ahhoz, hogy a tagallamok
megbizhassanak egymas rendszereiben és ezaltal a lehet6 legmagasabb szint(i biztonsag szavatolhato

legyen.

A magyar jogszabalyok koziil a repiilési rendeletet (56/2016. (X11.22.) NFM rendelet), valamint a
légiforgalmi szolgalati rendeltet (57/2016. (X11.22.) NFM rendelet) sziikséges emliteni. Az elkilonités
biztositasa soran alkalmazott kritériumoknak és minimumoknak tobb tucatja létezik. Kiilonbozd
szempontok szerinti csoportositasuk lehetséges, talan legtavolabbrol tekintve a légiforgalmi
iranyitoszolgalat harom részéhez kapcsoldoddan lehet kategorizalni az elkiilonitéseket, az alabbiakban

én is ezt a felosztast fogom kovetni.

5. A légiforgalmi iranyitasért viselt felel6sség altalanos szabalyai

Amennyiben légiforgalmi iranyitészolgalat altal iranyitott repiilésrél beszéliink, az ilyen tipusu
iranyito szolgalat altal biztositott légtér részben, ahol az érintett légi jarmlivek vonatkozasaban az
elkiilonitési kotelezettség fennall, tovabba a légiforgalmi iranyit6 az elkiilonitésre vonatkozo szabalyt
szandékosan vagy gondatlanul megszegte, abban az esetben a vizsgalat targyat egy esetleges
légiforgalmi iranyitoi biintet6jogi feleldsség fennallasanak korében a tovabbiakban az képezi, hogy a
Btk. 233. § megvalosulasahoz sziikséges, mas vagy masok életét, testi épségét veszélyezteto helyzet,
azaz egy tavoli veszélyhelyzet kialakult-e. Fontos még egyszer kiemelni, hogy az elkovetési

magatartas megvalositasaval nem feltétlendiil valosul meg az alaptényallas eredménye, igy minden

6 A BIZOTTSAG 2017. marcius 1-i (EU) 2017/373 VEGREHAJTASI RENDELETE a légiforgalmi szolgaltatast/léginavigacios
szolgalatokat és mas légiforgalmi szolgaltatasi haldzati funkciokat és azok feliigyeletét ellato szolgaltatokra vonatkozo kézos
kovetelmények meghatarozasardl, valamint a 482/2008/EK rendelet, az 1034/2011/EU, az 1035/2011/EU és az (EU) 2016/1377
végrehajtasi rendelet hatalyon kiviil helyezésérdl, tovabba a 677/2011/EU rendelet modositasarol.



esetben részletes vizsgalatot kell lefolytatni annak megallapitasara, hogy az elkovetési magatartassal

okozati Gsszefliggésben a veszélyhelyzet fennall-e.

A légiforgalmi iranyitas Bibliajaként aposztrofalt ICAO Doc-4444 PANS ATM, valamint az ICAO Annex

11 lefektette a maig alkalmazando alapszabalyait a légiforgalom iranyitasanak.

A leglényegesebbek az alabbiak:

»Egy ellendrzott repiilés egy adott idoben csak egy légifogalmi iranyitd egység iranyitasa alatt

miikodhet.” 7

A légtér egy adott szakaszaban m(ikédo valamennyi légijarmi iranyitasaért egyazon légiforgalmi
iranyito egység felelds. Ennek ellenére valamennyi légijarmiinek vagy légijarmiivek egy csoportjanak
iranyitasa mas légiforgalmi egységre is atruhazhato, azzal a feltétellel, hogy az érintett légiforgalmi

iranyito egységek kozotti koordinacio kozvetlen tavkozlési eszkoz Gtjan biztositott.” 8

A légiforgalmi iranyitd egységeknek olyan engedélyeket kell kiadniuk, amelyek az Osszeiitkozések
megelézése, a légiforgalom szabalyszer(i aramlasanak fenntartasa és meggyorsitasa érdekében

szilkségesek.”®

A 2017/373 Bizottsag végrehajtasi rendeletének IV. mellékletében foglalkozik az iranyitoi felelGsség

kérdésével az alabbiak szerint:

Ellenérzott repiilés adott idoben csak egy légiforgalmi iranyito egység iranyitasa alatt allhat.

A légtér valamely adott blokkjan beliil lizemeld Osszes légi jarmi iranyitasaért valo felelGsséget

egyetlen légiforgalmi iranyitasi egységre kell ruhazni.

7 ICAO Annex 11. Légiforgalmi szolgalatok, 3. fejezet 3.5.1.bek. https://skyrise.aero/wp-content/uploads/2017/03/1CAO-
Annex-11-Air-traffic-services. pdf

8 |CAO Annex 11. Légiforgalmi szolgalatok, 3. fejezet 3.5.2. bek. https://skyrise.aero/wp-content/uploads/2017/03/ICAO-
Annex-11-Air-traffic-services. pdf

° ICAO DOC-4444 PANS ATM Air Traffic Management, 4. fejezet 4.5.1.4. https://skyrise.aero/wp-
content/uploads/2017/03/1CAQ-Doc-4444-EN. pdf
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Ugyanakkor egy légi jarmiinek vagy légi jarmiivek egy csoportjanak iranyitasat at lehet ruhazni mas
légiforgalmi iranyito egységekre is, feltéve, hogy biztositva van az Gsszes érintett légiforgalmi iranyito

egység Osszehangolasa.”

Lényegében szorél széra az emlitett ICAO Annex szabalyozasa keriilt atvételre. A Bizottsag
végrehajtasi rendelete kotelezo és kozvetleniil alkalmazando jellegénél fogja, tovabbi implementalas

nélkiil alkalmazando Magyarorszagon is.

6. A légijarmiivek elkiilonitésének rendszere

A korzeti iranyitdé szolgalat felelés a fliggéleges és vizszintes elkiilonitésért, a bevezeto
iranyitoszolgalat az indulo és érkezo légijarmiivek elkiilonitéséért, mig a repiilétéri iranyito szolgalat
a forgalmi koron és a munkateriileten torténd elkiilonitésekért, ezek mentén végig lehet venni az

egyes elkiilonitési modszereket és az azokhoz tartozé minimumokat.

A légiforgalmi iranyito szolgalat ellatasa soran a légiforgalmi iranyitd egységeknek informacioval kell
rendelkeznilik az Osszes légi jarm(i tervezett mozgasarol és az attol valo eltérésrél és aktualis
adatokkal kell rendelkezniiik a légi jarm(i tényleges haladasardl, ezen adatok alapjan meghatarozza
az altala ismert légi jarmiivek egymashoz viszonyitott helyzetét, majd engedélyeket, utasitasokat
és/vagy tajékoztatast kell kiadnia az iranyitasa alatt allo légi jarmivek Osszelitkozésének elkeriilése,

valamint a rendezett légi forgalom elésegitése és fenntartasa céljabol."

A légiforgalmi iranyitoegységek altal alkalmazott elkiilonités vagy fiiggbleges vagy vizszintes lehet,

fontos kovetelmény, hogy egyszerre legalabb az egyik elkiilonitésnek meg kell valosulnia. Ezeken tul

10 A BIZOTTSAG 2017. marcius 1-i (EU) 2017/373 VEGREHAJTASI RENDELETE a légiforgalmi szolgaltatast/léginavigacios
szolgalatokat és mas légiforgalmi szolgaltatasi halozati funkciokat és azok feliigyeletét ellatod szolgaltatokra vonatkozo kézos
kovetelmények meghatarozasarol, valamint a 482/2008/EK rendelet, az 1034/2011/EU, az 1035/2011/EU és az (EU) 2016/1377
végrehajtasi rendelet hatalyon kivil helyezésérél, tovabba a 677/2011/EU rendelet modositasarol, 1V. Melléklet B Alrész 2
szakasz ATS.TR.225.

1A BIZOTTSAG 2017. marcius 1-i (EU) 2017/373 VEGREHAJTASI RENDELETE a légiforgalmi szolgaltatast/|éginavigacios
szolgalatokat és mas légiforgalmi szolgaltatasi haldzati funkciokat és azok feliigyeletét ellatod szolgaltatokra vonatkozo kozos
kovetelmények meghatarozasardl, valamint a 482/2008/EK rendelet, az 1034/2011/EU, az 1035/2011/EU és az (EU) 2016/1377
végrehajtasi rendelet hatalyon kiviil helyezésérdl, tovabba a 677/2011/EU rendelet modositasarol, A BIZOTTSAG 2017. marcius
1-i (EU) 2017/373 VEGREHAJTASI RENDELETE a légiforgalmi szolgaltatast/léginavigacios szolgalatokat és mas légiforgalmi
szolgaltatasi halozati funkciokat és azok feluigyeletét ellatod szolgaltatokra vonatkozo kozos kovetelmények meghatarozasarol,
valamint a 482/2008/EK rendelet, az 1034/2011/EU, az 1035/2011/EU és az (EU) 2016/1377 végrehajtasi rendelet hatalyon
kiviil helyezésérdl, tovabba a 677/2011/EU rendelet modositasarol, IV. Melléklet B rész ATS.TR.210. a) pont.



a replil6téri iranyitasban eltérd eljarasok és minimumok is szamitasba jonnek, igy az elkiilonitések

egy tovabbi csoportja vizsgalhatd ebbdl a szempontbdl.

A légiforgalmi iranyitok esetlegesen felmeriil6 biintet6jogi feleldssége lényegében az elkiilonités koré
osszpontosul, kotelezettségiik adott teriileten, adott légi jarmivek, adott repiiléseinek legalabb
valamely szempont szerint megvalosuld elkilonitése (vizszintes vagy fiiggbleges), tovabba
amennyiben felismerik, hogy a két légi jarm{ elkiilonitése érdekében alkalmazott tipusu elkiilonités
vagy minimum nem tarthato fenn, akkor masik tipusu elkilonitést vagy masik minimumot kell, hogy

megallapitson még az éppen alkalmazott minimalis elkiilonitési tavolsag megsértése eldtt.

6.1. Vertikalis elkiilonités

A vertikalis, avagy filiggbleges elkiilonités esetén a légijarmiivek kozotti elkiilonités filiggbleges
tavolsagban keriil kifejezésre, ami térténhet Flight Level -ben (FL, repiilési szinten) vagy tengerszint
feletti magassagban, attél fliggéen, hogy atvaltasi magassagon vagy az alatti, avagy a feletti a

fliggbleges helyzete a légijarmiinek.

A légtér egy adott részében alkalmazandoé minimalis elkiilonitési tavolsagok kivalasztasat a
légiforgalmi szolgaltatasok nyujtasaért felelds légiforgalmi szolgalatnak kell elvégeznie és az illetékes
hatosagnak jovahagynia, majd arrol tajékoztatni kell az érintett ATS egységeket, valamint
légiforgalmi tajékoztato kiadvanyok utjan a légijarmi-vezetdket és a légi jarmivek lizembentartoit,
ha az elkiilonités a légi jarm( altal hasznalt meghatarozott navigaciés berendezésen vagy

meghatarozott navigacios modszereken alapul.

A minimalis fliggéleges elkiilonitési tavolsagnak 410-es repiilési szintig névleges 300 m (1000 lab)

értékiinek, efelett pedig névleges 600 m (2000 lab) értékiinek kell lennie.

Magyar viszonylatban a légiforgalmi iranyitok szamara eldirt kotelezettség, hogy megkoveteljék az
el6irt magassagméré beallitasi eljarasokat alkalmazo légijarmiivektdl, hogy kiilonbozé repiilési

szinteken vagy tengerszint feletti magassagokon repiiljenek.

Budapest FIR-ben az atvaltasi magassagon vagy az ez alatt végrehajtott Utvonalreplilések soran a

légijarmiivek fliggdleges helyzetét a teriileti QNH értékhez viszonyitva kell kifejezni. Az atvaltasi szint



QNH jelentések alapjan keriil meghatarozasra. Budapest FIR-ben az atvaltasi magassag 10 000 lab
(3050 m), tehat ez alatt az érték alatt Utvonalrepiilések esetén a légi jarmlivek fiiggéleges helyzetét
a teriileti QNH értékhez viszonyitva kell meghatarozni, mig efelett Fligh Levelben kell kifejezni a

fligglleges helyzetet.

A fliggbleges elkiilonitési minimum a magyar légtérben FL290 (8850 m STD) alatt, illetve az EUR RVSM
légtérben (1000 labas (300 m) csokkentett fiiggbleges elkiilonitési minimum) az RVSM engedélyezett
légijarmlvek kozott névleges 1000 lab (300 m), mig névleges 2000 lab (600 m) az EUR RVSM légtérben,
a nem RVSM engedélyezett allami légijarmii és egyéb légijarml kozott, az EUR RVSM légtérben
kotelékreplilést végrehajto allami légijarmi és egyéb légijarmii kozott, a szuperszonikus sebességgel
halado katonai légijarmiivek és egyéb légijarmiivek kozott, illetve az EUR RVSM légtéreben a
radiohibas légijarmi és az ott lizemeltetett egyéb légijarmii kozott. Az RVSM egy csokkentett
fliggbleges elkiilonitési rendszer, mely a magaslégtérben keriilt kialakitasra, annak érdekében, hogy
ott is kisebb legyen az elkiilonitési minimum a légijarmivek kozott, ami lehetévé teszi tobb légijarmi
egy idGben torténd kozlekedését, azonban ennek az a feltétele, hogy csakis RVSM engedélyes jarmdi
(amely masodlagos valasz jeladoval és ACAS berendezéssel rendelkezik) kozlekedhet a

magaslégtérben az 1000 labas elkiilonitési minimummal.

A magyar légtérben a C és a D légtérosztalyokban folyd Osszes IFR és 6sszes VFR repiiléshez, az 6sszes
kilonleges VFR repiilésekhez, valamint az iranyitott repiilétereken a repiilétéri forgalom részére kell
légiforgalmi iranyito szolgalatot biztositani. Ennek megfeleléen az ATS egység altal kiadott
engedélyeknek biztositaniuk kell az elkiilonitést a C és D osztalyl légtérben az IFR repiilések kozott,
C osztalyu légtérben az IFR és VFR repiilések kozott, IFR repiilések és a kiilonleges VFR repiilések

kozott, illetve a kilonleges VFR repiilések kozott.

A fiiggbleges elkiilonitésre iranyado szabaly emelked6 vagy siillyed6 légijarmi esetén, hogy részére
abban az esetben engedélyezhet6 egy masik légijarmi altal el6zé6leg elfoglalt magassag, amennyiben

ez utobbi jelentette annak elhagyasat.



6.2. Horizontalis elkiilonités

P4

valtozatosabb képet mutatnak a fiiggdleges elkiilonitéseknél irtakkal. A vizszintes elkilonités lehet
oldaliranyu, hossziranyl vagy radarelkiilonités. Az oldaliranyl elkiilonités a légi jarmivek eltéro
Utvonalakon vagy kiilonboz6 foldrajzi teriiletek felett tartasaval valésul meg, mig a hossziranyu
elkiilonités idoben vagy tavolsagban kifejezett térkoz tartasaval az azonos, dsszetarto vagy ellentétes

iranyu Gtvonalon repiild légi jarmiivek kozott.

6.2.1. Oldalirdnyu elkiilonités

Els6ként az oldaliranya elkiilonitéseket kivanom ismertetni, az alabbi modszerek léteznek az
oldaliranyl elkiilonités megvaldsitasara. A légiforgalmi szolgalati rendelet masodik melléklete
tartalmazza az elkiilonités modszereit, mellyel kapcsolatban annyi a kdvetelmény, hogy a felsoroltak

koziil valamelyik alkalmazasaval kell biztositani az oldalirany( elkiilonitést.

1. Azonos, vagy kiilonbozo foldrajzi helyhez valé viszonyitas, mely soran a légijarmiivek altal tett
helyzetjelentésekbdl egyértelmiien megallapithatd, hogy mely féldrajzi helyek felett vannak.

2. Azonos navigacios berendezés, vagy navigacios modszer hasznalata, ebben az esetben
meghatarozott Utvonalon kell repiilnie a légijarmiinek, a légi jarmivek egymashoz
viszonyitasanak eszkoze valamely navigacios berendezés vagy navigacios modszer (VOR, NDB, DR,
teriileti navigacios lizemelés - RNAV).

3. Kiilonb6z6 navigacios eszkozok vagy modszerek hasznalata soran az oldaliranyu elkiilonités Ggy
valosul meg, hogy az alkalmazott navigacios berendezésre, berendezésekre vagy a meghatarozott
navigacios kovetelmények alapjan kiszamitott légterek védo teriiletei kozott ne legyen atfedés.

4. RNAV lizemelés parhuzamos Utiranyokon, vagy ATS Utvonalakon, ami teriileti navigacion alapuld
lizemelést jelent, mely soran a rendelet meghatarozott navigacios kovetelményt ir eld, igy
parhuzamos utiranyok, ATS vagy szabad Utvonalak kozépvonalan kell repiilni, ezaltal valik
biztositotta, hogy az Utiranyok, ATS vagy szabad Utvonalak védoé teriiletei nem fedik egymast.

5. Atmenet egy olyan légtérbe, ahol nagyobb oldaliranyu elkiilonitési minimumot alkalmaznak, az
elkiilonitési minimum ilyen esetben akkor valosul meg, ha olyan Gtiranyokon repiilnek, amelyek

valamely megfelelé minimummal egymastdl el vannak kiilonitve, legalabb 15 fokkal széttarto



iranyt kdvetnek, amig az alkalmazand6 minimumot létre nem hozzak és az illetékes ATS hatdsag
altal jovahagyott modon biztosithato, hogy a légijarmivek rendelkezzenek a pontos
Utvonaltartashoz sziikséges navigacios képességgel.

6. Oldaliranyu elkiilonitési pontok és konfliktusteriilet, ez az elkiilonitési mod csakis keresztez6
atiranyok esetében alkalmazhatd, mely soran az Ugy nevezett oldaliranyu elkiilonitési pontok -
melyek egy képlettel szamithatok ki - altal bezart téglalap teriiletét tekintjikk a konfliktus
teriiletnek, melyen kiviil kell, hogy legyen legalabb az egyik légijarm( ahhoz, hogy az oldaliranyu

elkiilonités fennalljon."

6.2.2. Hosszirdnyu elkiilonités

Hossziranyu elkiilonités esetén a légiforgalmi iranyitoknak biztositaniuk kell, hogy az elkiilonités alatt
allé légijarmivek szamitott helyzetei kozotti tavolsag ne legyen kevesebb az el6irt minimumoknal.
Ugyanazon vagy széttartdo Utvonalon kozleked6 légijarmiivek kozott a hossziranyl elkiilonités
fenntarthato sebesség szabalyozasi eljaras alkalmazasaval, ebben a kdrben lehet emliteni a Mach-

szamban kifejezett sebességkiilonbségen alapuld eljarast.

A hossziranyl elkiilonités soran komoly jelentésége van a légijarmiivek egymashoz viszonyitott
helyzetének, valamint annak, hogy egymashoz képest milyen Gtiranyon haladnak, ezek alapjan el kell
kiloniteni az azonos Utvonalon halado, a keresztezd utiranyon halado, valamint a reciprok utiranyon
halado légi jarmiveket. Azonos utiranyok alatt azokat az azonos Utiranyokat vagy keresztezé
Gtiranyokat, illetve azok szakaszait kell érteni, amelyek egymassal 45 foknal kisebb, vagy 315 foknal
nagyobb szoget zarnak be és amelyeknek védett légterei fedik egymast. A reciprok Gtiranyok azok a
szembetartd vagy keresztez6 utiranyok, vagy azok szakaszai, amelyek egymassal 135 foknal nagyobb,
de 225 foknal kisebb szoget zarnak be és amelyeknek védett légterei fedik egymast. A keresztezo

atiranyok, amelyek eltérnek az imént irt azonos és reciprok Gtiranyoktol.

2. A légiforgalmi szolgalatok ellatasnak és eljarasainak szabalyairdl szold 57/2016 (XI1.22.) NFM rendelet 2. melléklete az
oldaliranyu elkiilonités kritériumai és minimumai.



6.2.2.1. Id6n alapulé hosszirdnyu elkiildnitési minimumok

1. Azonos magassagot tarto, azonos Utiranyon repiild légijarmi esetében
a) Foszabalyként 15 perc,
b) Amennyiben a navigaciés berendezések lehetévé teszik a gyakori helyzet- és sebesség
meghatarozast abban az esetben 10 perc,
c) 5 perc, feltéve, hogy valamennyi esetben az elol haladd légijarmi tényleges onsebessége
legalabb 20 csomaval (37 km/oraval) nagyobb, mint az 6t kovet6 légijarmié:

- azon légijarmivek kozott, amelyek ugyanarrol a repiilétérrél indultak el

- Utvonalon halado azon légijarmiivek kozott, amelyek ugyanazon egzakt fontos pont

atrepiilését jelentették

- indulé és Utvonalon haladé légijarmiivek kozott, miutan az Gtvonalon haladé légijarmii

egy olyan pont atrepliilését jelentette, amelynek az indulasi repiil6térhez viszonyitott
helyzete biztositja, hogy az 5 perces elkilonités megvalosithato annal a pontnal, ahol
az indulo légijarmi csatlakozik az el6bbi légijarmd Utvonalahoz
d) 3 perc, a c) pont alatti esetekben azzal a feltétellel, hogy az eldl haladdlégijarmii 40
csomoval (74 km/h) vagy ettdl nagyobb tényleges 6nsebességgel tart, mint az 6t kovetd
légijarmd.
2. Azonos magassagot tarto, keresztezo Gtiranyon repiild légijarmi esetében

a) Fo6szabalyként 15 perc az utiranyok keresztezési pontjaban,

b) Amennyiben a navigacios berendezések lehetévé teszik a gyakorlati helyzet- és
sebesség meghatarozast abban az esetben 10 perc.

3. Azonos Utiranyon haladé emelkedd vagy siillyedé légijarmiivek esetében

a) 15 perc, ameddig nem hoznak létre fliggbleges elkiilonitést,

b) 10 perc, ameddig nem hoznak létre filiggoleges elkiilonitést, feltéve, hogy ezen
elkilonitést csak ott alkalmazzak, ahol a foldi navigacios berendezések vagy GNSS
lehetoveé teszik a gyakori helyzet és sebesség meghatarozast,

c) 5 perc, ameddig nem hoznak létre fiiggéleges elkiilonitést feltéve, hogy a
magassagvaltas 10 percen beliil megkezd6dik azon id6pont utan, amikor a masodik
légijarmi jelentette ugyanazon foldi navigacios berendezésektol vagy GNSS-tol

szarmazo kozos pont atreplilését.



Keresztez6 utiranyon haladé emelked6 vagy siillyedd légijarmivek esetében

a) 15 perc, amig nem hoznak létre fliggéleges elkiilonitést,

b) 10 perc, ameddig nem hoznak létre filiggbleges elkiilonitést, feltéve, hogy a navigacios
berendezések lehetdvé teszik a gyakori helyzet és sebesség meghatarozast.

Radaron megfigyelt tavolsagon és idon alapuld hossziranyd elkiilonitési minimumok

3 perc minimalis hossziranyu elkiilonités alkalmazhato azonos vagy keresztezd Utiranyom
haladd, akar azonos magassagon, akar emelkedében vagy siillyedében évo légijarmiivek
kozott, amennyiben a repiilési el6rehaladasat az érintett légiforgalmi iranyitdo egység
radarral folyamatosan ellendrzi és a légijarmiivek kozotti, radarral megfigyelt tavolsag 20

NM-nél (37 km) soha nem kisebb.

Reciprok utiranyokon haladé légijarmiivek
Ahol oldaliranyd elkiilonitést nem biztositottak, ott fliggdleges elkiilonitést kell alkalmazni a
légijarmlvek talalkozasanak szamitott id6pontja el6tti és utani 10 perces idétartamra. Ha
megallapitottak, hogy a légijarmivek mar elhagytak egymast, akkor ezt a minimumot nem kell
alkalmazni.
Id6n alapuld hossziranyu elkiilonités minimum mach szam technika alkalmazasaval. Mint mar
korabban érintettem a mach szam technika esetében egy sebességkiilonbségen alapuld
eljarasrol van szo, amely sebességkiilonbségbdl fakaddan iddeltérés adodik a légijarmiivek
kozott. A légiforgalmi iranyitas engedélyben jelol ki a légijarmi részére mach szamot, melyet
tartania kell, attol csakis az ATC engedélyével térhet el. A minimalis hossziranyu elkiilonités
ugyanazon utiranyon akar azonos magassagot tartd, akar emelkedében vagy siillyedében lévé
sugarhajtomdivel felszerelt légijarmivek kozott, ha Mach-szam technikat alkalmaznak

a) 10 perc,

b) 9 és 5 perc kozott, mindkét érték beleértve, feltéve, hogy az eldl halado légijarmi

tényleges Mach-szama az alabbi értékkel nagyobb, mint az 6t kovetd légijarmié:
- 9 perc, ha az eldl haladé légijarmii 0,02 Mach-szammal gyorsabb,

8 perc, ha az eldl halado légijarmi 0,03 Mach-szammal gyorsabb,

7 perc, ha az eldl halado légijarmi 0,04 Mach-szammal gyorsabb,



- 6 perc, ha az elol haladé légijarmii 0,05 Mach-szammal gyorsabb,

5 perc, ha az eldl haladé légijarm(i 0,06 Mach-szammal gyorsabb,

feltéve, hogy az érintett légijarmivek ugyanazon kozos pont atrepiilését jelentették és
azonos Utiranyon, vagy folyamatosan széttarto Gtiranyokon repiilnek mindaddig, amig egyéb
elkilonitést nem biztositottak vagy az érintett légijarmiivek nem ugyanazon jelent6pont
atreplilését jelentették, de radarral vagy mas modon biztosithatd, hogy az Gtvonaluk azon
kozos pontjanal, amelytél a késébbiekben mindketten azonos Utiranyon, vagy amelytdl

folyamatosan széttarto Utiranyokon repiilnek megfeleld idékiilonbség lesz kozottik. '3

6.2.2.2. Tdvolsagon alapuld hosszirdnyu elkiilonitési minimumok

A hossziranyu elkiilonitések masik nagy csoportja a tavolsagon alapulo elkiilonitések, melyet az alabbi

modszerek valamelyikével kell megvalositani:

1. DME berendezés vagy GNSS felhasznalasaval, melyre akkor keriilhet sor, ha mindkét légijarm{i DME-
t vagy GNSS-t, vagy az egyik DME-t a masik pedig GNSS-t hasznal. A légijarmd altal jelentett tavolsag

a DME berendezéstdl szamitott atlos és nem horizontalis tavolsagot jelenti.

a) Azonos utazomagassagon, azonos utiranyon repiil6 légijarmiivek esetében

aa) 20 NM (37 km), feltéve, hogy mindkét légijarmi DME-t hasznal és mindegyik légijarmi
ugyanazt az ,,(tiranyon” lévé DME allomast hasznalja, az egyik légijarmi az ,,(tiranyon” lévé DME
allomast, a masik a DME allomassal azonos pontban kijelolt Utvonalpontot hasznalja, ha a masik
légijarm{ GNSS-t hasznal, vagy mindkét légijarmi GNSS-t hasznal és mindkét légijarmi ugyanazt az
Gtvonalpontot hasznalja, és az elkiilonitést a légijarmivektdl gyakori id6kozokben beszerzett

egyidejl DME vagy GNSS értékekkel ellendrzik annak biztositasara, hogy a minimumot meg ne sértsék.

3 A légiforgalmi szolgalatok ellatasnak és eljarasainak szabalyairdl szolé 57/2016 (XI1.22.) NFM rendelet 3. melléklete
hossziranyl elkiilonités kritériumai és minimumai.



ab) 10 NM (19 km), feltéve, hogy az elol haladd légijarm(i TAS sebessége legalabb 20 csoméval (37
km/éra), vagy tobbel nagyobb, mint az 6t kovetd légijarmié, mindkét légijarmi DME-t hasznal és
mindkét légijarm{ ugyanazt az ,utiranyon” lévé DME allomast hasznalja, az egyik légijarmi az
,utiranyon” lévé DME allomast, a masik a DME allomassal azonos pontban kijelolt Utvonalpontot
hasznalja, ha a masik légijarmid GNSS-t hasznal, vagy mindkét légijarmi ugyanazt az Gtvonalpontot
hasznalja, ha mindkét légijarmi GNSS-t hasznal, és az elkilonitést a légijarmiivekt6l olyan
idékozonként beszerzett egyidejii DME vagy GNSS értékekkel ellendrzik, ahogy az sziikséges annak

biztositasahoz, hogy a minimumot létrehozzak és meg ne sértsék.

b) Azonos utazémagassagon, keresztezé utiranyon repiilé légijarmiivek esetében az azonos Gtiranyon
repiil6 légijarmlivekre vonatkozd hossziranyu elkiilonitéseket kell alkalmazni feltéve, hogy mindegyik
légijarml az Utiranyok keresztezési pontjaban elhelyezett DME allomastol, vagy az azzal azonos
pontban kijelolt utvonalponttol, vagy ugyanattél az Utvonalponttol mért tavolsagot jelenti, és ezen
Utiranyok egymassal kevesebb, mint 90 fokos szoget zarnak be.

c) Azonos Utiranyt koveté emelked6 és siillyedd légijarmivek kozott 10 NM (19 km) mindaddig, amig
figglleges elkiilonitést létre nem hoznak, feltéve, hogy mindkét légijarmi DME-t hasznal és
mindegyik légijarm{ ugyanazt az ,Utiranyon” lévé DME allomast hasznalja, az egyik légijarmi az
,utiranyon” lévé DME allomast, a masik, a DME allomassal azonos pontban kijelolt Utvonalpontot
hasznalja, ha a masik légijarm{ GNSS-t hasznal, vagy mindkét légijarmi ugyanazt az Gtvonalpontot
hasznalja, ha mindkét légijarmi GNSS-t hasznal, az egyik légijarm{ tartja a magassagat, amig
fiiggbleges elkiilonités nem all fenn, és az elkiilonitést a légijarmiivekt6l beszerzett egyideji DME
vagy GNSS értékekkel hozzak létre.

d) Reciprok utiranyokon emelkedé és siillyed6 légijarmiivek esetén, Gtiranyon lévé DME-t, azzal
azonos pontban kijelolt Gtvonalpontot, vagy ugyanazt az Utvonalpontot hasznald légijarmiiveknek
engedélyezhet6, hogy egyéb, szintén Utiranyon lévé DME-t, azzal azonos pontban kijelolt
Utvonalpontot, vagy ugyanazt az Utvonalpontot hasznald légijarmiivek altal elfoglalt magassagokra
vagy magassagokon keresztiil emelkedjenek vagy siillyedjenek, ha megallapitottak, hogy az érintett

légijarmivek elhagytak egymast, és egymastol legalabb 10 NM-re (19 km) vannak.

2. Elkiilonitési minimum RNAV berendezéssel, mely soran a légjarmivek teriileti navigacion alapulo

helyzetjelentéseket adnak egy kézos, mindkét légijarmd el6tt lévo Utponthoz viszonyitva. Ezen tipusu



tavolsag elkiilonitést kijelolt RNAV Utvonalon vagy VOR-ra meghatarozott ATS Utvonalon lehet
alkalmazni.

a) Azonos magassagon és azonos utiranyon halado jarmivek esetében a Mach-szam technikaval
alkalmazott 10 perces hossziranyl elkiilonitési minimum helyett 80 NM (150 km) RNAV tavolsagon
alapulo elkiilonitési minimum alkalmazhaté Mach szam technikaval, feltéve, hogy

- az egyes légijarmiivek tavolsagi jelentése ugyanazon ,utiranyon” lévé kozos ponthoz/tol
viszonyitva torténik,

- az azonos magassagon repiil6é légijarmiivek kozotti elkiilonitést a légijarmiivektol gyakori
idokozonként és egyidejlileg beszerzett teriileti navigacion alapuld tavolsagi jelentésekkel
ellenérzik az el6irt minimum fenntartasa céljabol.

b) Azonos Gtiranyon emelked6 vagy siillyed6 légijarmivek esetén az elkiilonitést a légijarmiivektdl
torténd teriileti navigacion alapuld tavolsag jelentések egyidejli beszerzésével biztositanak, az
elkiilonitési minimum 80 NM (150 km), amig a fliggéleges elkiilonités nem jon létre. Ha 80 NM (150
km) teriileti navigacion alapulo tavolsag-elkiilonitési minimumot Mach-szam technika felhasznalasaval
alkalmaznak, az eldl halado légijarmiinek azonos vagy nagyobb tényleges Mach-szamban kifejezett
sebességet kell tartania, mint az 6t koveto légijarmiinek.

c) Reciprok utiranyon halado teriileti navigaciot alkalmazoé légijarmiinek engedélyezhetd, hogy mas,
szintén teriileti navigaciot alkalmazo légijarm( altal elfoglalt magassagra vagy magassagon keresztiil
emelkedjen vagy siillyedjen feltéve, hogy minden kétséget kizaréan megallapitottak, hogy a
légijarmivek ugyanazon ,utiranyon” |évé kozos ponthoz vagy ponttol viszonyitott tavolsagi

tajékoztatasok adasa alapjan legalabb 80 NM-mel (150 km) elhagytak egymast.'

Ugyan nem egy kiilon elkiilonitési kategoria a szo szoros értelmében, de mégis emlitést kell tenni a
sajat elkiilonités tartasanak lehet6ségérdl is, ugyanis feleldsség telepité hatasa van. Ebben az esetben
a légiforgalmi iranyito egységek nem biztositanak filiggdleges vagy vizszintes elkiilonitést a replilés
azon meghatarozott szakaszan, amelyre a légijarmi VMC-ben maradas mellett, sajat elkiilonités
tartasara kapott engedélyt. A légiforgalmi iranyitok elkiilonités korében fennallo feleldssége ilyenkor
tulajdonképpen atszall a légijarmi parancsnokara, az engedély id6tartama alatt a légijarmiinek kell
biztositania azt, hogy ne keriiljon veszélyes kozelségbe mas légijarmivel. A sajat elkiilonités tartasara

adott engedély kiadasanak feltételei, hogy egy légijarmii pilotaja kéri és egy masik légijarmd pilotaja

4 A légiforgalmi szolgalatok ellatasnak és eljarasainak szabalyairdl szolé 57/2016 (XI1.22.) NFM rendelet 3. melléklete
hossziranyl elkiilonités kritériumai és minimumai.



beleegyezik, nappali latasi viszonyok kozott, IFR repiilések kozott a SERA rendelet szerinti D és E
osztalyu légterekben, a repiilés egy maghatarozott szakaszara vonatkoztatva csak repiilési szintben
mérve FL100 (3050 m STD) vagy tengerszint feletti magassagban mérve 10000 lab (3050 m) alatti,
emelkedo vagy siillyedd légijarmi részére, és VMC kozott maradnak. Sajat elkiilonités tartasaval
engedélyezett ellendrzott replilés esetén lényeges forgalomra vonatkozo informaciokkal kell ellatni
az ellendrzott légi jaratokat minden olyan esetben, amikor azok lényeges forgalmat jelentenek
egymas szamara, ami a légiforgalmi iranyitok részérdl forgalmi tajékoztatas formajaban torténik meg
a légijarmi parancsnokai részére. Ennek a tajékoztatasnak az elmulasztasa vagy nem megfelel6 volta

korében az iranyitoi feleldsség tovabbra is fennall.

6.2.2.3. Radarelkiilonités

A radarelkiilonités esetén egy csokkentett vizszintes elkiilonités valdsulhat meg a légijarmivek

kozott, aminek a feltétele a radaron alapulo helyzettajékoztatas.

Az ATS légtérellen6rzé rendszer egy altalanos fogalom, amely jelenthet ADS-B, PSR, SSR vagy mas
hasonlo foldi telepitésti rendszert, amely a légi jarmi azonositasat lehetévé teszi.' A légiforgalmi
szolgalatok ellatasa soran az ATS felderité rendszerek és az MLAT rendszer kiilon-kilon vagy
egyiittesen is felhasznalhato a légijarmiivek kozotti elkiilonitések fenntartasara feltéve, hogy a
korzetben megfelel6 fedés van és az ATS felderitd rendszer felderitési valdsziniisége, pontossaga és
mas rendszerrel vald kapcsolata kielégits.'® Az ATS felderité rendszerre vonatkozd elkiilonitési
minimumokat a légiforgalmi szolgaltatd munkahelyi eléirasban hatarozza meg, azonban a vizszintes
elkiilonitési minimum nem lehet kevesebb mint 5 NM (9,3 km). A varakozo és mas légijarmivek kozott
az ATS felderité rendszeren vagy MLAT rendszeren alapulo elkiilonités legalabb 10 NM (20 km) kell,
hogy legyen, kivéve, ha a fliggdleges elkiilonités biztositott a légijarmivek kozott. Az 5 NM-es
radarelkiilonitési minimumot a légforgalmi szolgaltatd a légikozlekedési hatosag jovahagyasaval
jogszabalyban meghatarozott feltételek fennallasa esetén csokkentheti 3 NM (5,6 km), illetve 2,5 NM
(4,6 km)-re, illetve egymastol fliggetlen vagy egymastol fliggd parhuzamos megkozelitések esetén is

eltérd a szabalyozas.

5 A BIZOTTSAG 2017. marcius 1-i (EU) 2017/373 VEGREHAJTASI RENDELETE a légiforgalmi szolgaltatast/léginavigacios
szolgalatokat és mas légiforgalmi szolgaltatasi halozati funkciokat és azok feliigyeletét ellatod szolgaltatokra vonatkozo kézos
kovetelmények meghatarozasarol, valamint a 482/2008/EK rendelet, az 1034/2011/EU, az 1035/2011/EU és az (EU) 2016/1377
végrehajtasi rendelet hatalyon kiviil helyezésérél, tovabba a 677/2011/EU rendelet modositasarol, I. Melléklet 141. pont.

16 A légiforgalmi szolgalatok ellatasnak és eljarasainak szabalyairdl szolo 57/2016 (X11.22.) NFM rendelet Ill. rész XIll. fejezet
228. § (7) bekezdés.



Az ATS felderitd rendszer biztositja a felderitési informaciok folyamatosan frissitett megjelenitését,
ezeket az informaciokat a lehet6 legnagyobb mértékben kell felhasznalni, igy az esetleges konfliktus
riasztast is. A helyzetképerny6n a repiilésbiztonsaggal Osszefiiggd riasztasok és figyelmeztetések meg
kell, hogy jelenjenek, beleértve a konfliktusriasztast, a minimalis biztonsagos magassag-riasztast,
konfliktus-elérejelzést, az ugyanazon SSR kod és az ugyanazon légijarmd azonosité nem szandékos
hasznalatat, ezek hianyaban a légiforgalmi iranyito nem képes megfelelé biztonsaggal ellatni a

munkajat, ami a felelGsségének a fennallasara is kihatassal lehet.

Az SSR, MLAT, PSR helyzetszimbdlumokon vagy PSR jelek hasznalatan alapulé elkiilonitést Ugy kell
létrehozni, hogy az érintett légijarmiivek helyzetét jelenté helyzetszimbdélumok vagy PSR jelek
kozéppontja kozotti tavolsag soha ne legyen kevesebb, mint az el6irt minimum. A PSR jelen és az SSR
valaszjelen alapulo elkiilonitést ugy kell létrehozni, hogy az érintett légijarmivek helyzetét jelentd
PSR jel vagy SSR valaszjel kozéppontja kozotti tavolsag soha ne legyen kevesebb, mint az elGirt
minimum. Az SSR valaszjelek felhasznalasan alapuld elkiilonitést ugy kell létrehozni, hogy az SSR
valaszjelek kozéppontja kozotti tavolsag soha ne legyen kevesebb, mint az eléirt minimum. A
megjelenitett helyzetjelek tipusatol és az alkalmazott elkiilonitési minimumtol fiiggetleniil
semmilyen koriilmények kozott sem engedhetd meg, hogy a helyzetjelek szélei 6sszeérjenek, kivéve,

ha fiigg6leges elkiilonitést biztositottak az érintett légijarmiivek kozott. "

6.3. Specialis elkiilonitések a bevezeté és a repiilétéri iranyito szolgalatnal

Az eddigiekben ismertetett elkiilonitési szabalyok a korzeti iranyitdi szolgalatnal alkalmazott
elkiilonitések voltak, ehhez képest specialis elkiilonitések vonatkoznak a bevezeté és a repiilétéri
iranyitoi szolgalatra, mely specialitas az iranyitott légtérrész, avagy teriilet eltéré voltabol adadik.
Mind a bevezet6é mind a repiilétéri iranyito szolgalat ellatasa soran ATS felderité rendszert lehet
alkalmazni az elkiilonitések biztositasara, valamint a munkateriileten és az el6téri guruléiton a

latassal torténé megfigyelés kiegészitésére.

17 A légiforgalmi szolgalatok ellatasnak és eljarasainak szabalyairol szolo 57/2016 (X11.22.) NFM rendelet 112. cim elkiilonitések
alkalmazasa.



6.3.1. Bevezeté irdnyito szolgdlat, induld jarmiivek

Az indulé jarmivek kozotti minimalis elkiilonitésre vonatkozo szabalyokat egyiitt kell alkalmazni a

fentebb mar ismertetett hossziranyl elkiilonitési minimumokkal.

1. Altalanos szabaly szerint 1 perc az elkiilonités, amikor a légijarmiivek felszallas utan azonnal
biztositva van, feltéve, hogy a turbulencia elkiilonitési minimumot nem kell alkalmazni. Ez a
minimum csokkenthet6, ha a légiforgalmi szolgaltaté altal alkalmazott eljarast a
légikozlekedési hatosag jovahagyta, és felszallas utan azonnal oldaliranyl elkiilonités jon
létre, és a légijarmivek parhuzamos futopalyakat hasznalnak, vagy amikor a felszallas nem
széllel szembe torténik olyan széttartd irany( futopalyaknal, amelyek egymast nem
keresztezik.

2. 2 perc az elkiilonités a felszallo légijarmiivek kozott, ha az elol haladé légijarmi legalabb 40
csomoval (74 km/h) gyorsabb, mint az 6t kovet6 légijarm(i, és mindketté azonos Utiranyt
kovet.

3. 5 perc az elkilonités addig, amig fliggleges elkiilonitést nem hoznak létre, ha az induld
légijarmi keresztezi az elétte indult légijarmd repiilési magassagat és mindketté azonos
atiranyt kovet. Biztositani kell, hogy az ot perc elkiilonités mindvégig fennalljon vagy
novekedjen, amig fliggdleges elkiilonitést létre nem hoznak.

4. Induld légijarmiiveket el kell kiiloniteni az érkez6 légijarmlvektdl is, az alabbi elkiilonitést
kell alkalmazni, ha a felszallasi engedély egy érkezd légijarmi helyzetén alapul:

a) Erkezd légijarmii teljes midiszer szerinti megkozelitést hajt végre, akkor az induld
légijarmi felszallhat:

- barmely iranyba, feltéve, hogy a felszallas megtorténik addig, amig az érkezé
légijarmi{ meg nem kezdte a végsé megkozelitésre vezetd eljarasi forduldjat vagy
alapfordulojat,

- a megkozelités iranyanak reciprokatol legalabb 45 fokkal eltéré iranyba, ha az
érkez6 légijarmi megkezdte a végsé megkozelitésre vezet6 eljarasfordulodjat
vagy alapfordulojat, feltéve, hogy a felszallas azon id6pont el6tt legalabb 3
perccel megtorténik, mielétt még az érkez6 légijarmd varhatoan atrepili a

miszeres futopalya kiiszobét.



b) Erkezé légijarmii kozvetlen megkozelitést hajt végre, akkor az induld légijarmii felszallhat:
- barmely iranyba feltéve, hogy a felszallas 5 perccel azon id6pont el6tt
megtorténik, amikorra az érkez6 légijarmii a miszeres futopalya kiiszobe folé
varhatd, vagy
eltéré iranyba: ha a felszallas legalabb 3 perccel azon idépont elétt megtorténik,
amikorra az érkezé légijarmi a miszeres futopalya kiiszobe folé varhato, vagy
addig, amig az érkez6 légijarmi at nem repiili azt a megkozelitési nyomvonalon
lévo pontot, amelyet az adott repiilotéren illetékes légiforgalmi szolgaltaté a
légijarml (izembentartokkal egyiittm(ikodve hataroz meg, és amelyet a
légikozlekedési hatosag hagy jova.
c) Ha az ATS egységnek felderité berendezéstol szarmazo informacio rendelkezésére all, az
induld légijarmd felszallhat, miel6tt az érkezo légijarmi atrepiili azt a megkdzelitési
nyomvonalon lévé pontot, amelyet az adott repiilétéren illetékes légiforgalmi szolgaltatd
hataroz meg."®
5. Parhuzamos vagy kozel parhuzamos futopalyakrol térténd indulas esetén az elkiilonités. Az
alabbi esetek valamelyikében van mdd parhuzamos futdpalyak egymastol fiiggetlen miszer
szerinti indulasokra torténd hasznalatara:
a) egymastol fliggetlen indulasok, ha mindkét futopalyat csak indulasokra hasznaljak,
b) részben vegyes lizemelés, ha az egyik futopalyat kizarolag indulasokra, mig a masikat
érkezésekre és indulasokra is hasznaljak,

c) vegyes lizemelés, ha mindkét futopalyat egyarant hasznaljak érkezésre és indulasra.

Egymastol fiiggetlen IFR indulasok akkor végezhetk parhuzamos futopalyakrol, ha

a) a futopalyak kozépvonalai kozotti tavolsag megfelel az ICAO Annex 14, |. kotetben
meghatarozottaknak (760 m),
b) az indulas utani Gtiranyok kozvetlenil a felszallas utan legalabb 15 fokkal eltérnek

egymastol,

'8 A légiforgalmi szolgalatok ellatasnak és eljarasainak szabalyairol sz6l6 57/2016 (XI1.22.) NFM rendelet 5. melléklet.



c) megfelel6 radarberendezés all rendelkezésre, amellyel a légijarmivet a futopalya végétdl
szamitott 1 NM (2 km) tavolsagon beliil azonositani lehet és

d) ATS eljarasok biztositjak, hogy a megkivant Gtirany eltérés megvalosul.

6.3.2. Bevezeté irdnyitdszolgdlat, érkezé légijdrmiivek

Az érkez6 légijarmi részére adando engedélyekre és az érintett ATC egységek kozotti iranyitas
atadasara vonatkozoéan standard eljarasok alkalmazhatok.?® A STAR standard miszeres megkozelitési

Utvonalat jelent, melynek a kovetésére szolo engedélyt az ACC adja ki.

A megkozelitések két tipusat ismerjiik, a miiszeres és a latassal torténé megkozelitést.

Latassal torténdé megkozelités végrehajtasa IFR szerinti m{kodo légijarminek engedélyezhetd,
feltéve, hogy a légijarmi hajozd személyzete folyamatos talajlatassal tud kozeledni és a
meteoroldgiai viszonyok is lehetové teszik az ilyen tipusu leszallas végrehajtasat. Elkiilonitést kell
biztositani a latassal torténé megkozelités végrehajtasara engedélyt kapott légijarmi, valamint a
tobbi érkezé és induld légijarmi kozott. Az IFR légijarmiinek engedélyezett latassal torténd
megkozelités nem jelenti azt, hogy a légijarmi VFR szerinti miikodésre tér at. A légiforgalmi
iranyitonak elkiilonitést kell fenntartania az egymast koveté latassal torténdé megkozelitést
végrehajto légijarmivek kozott, amig a koveto légijarmi hajozo személyzete nem jelenti, hogy latja
az elétte haladd légijarmivet. A SERA rendelet szerinti D és E osztalyd légtérben a légijarmivet
utasitani kell, hogy sajat elkiilonités fenntartasaval kovesse az el6tte halado légijarmivet. A
turbulencia elkiilonitésbol fakaddé minimumot - a késdbbiek soran részletesen kifejtem - ebben az

esetben a légijarmd parancsnokanak a felel6ssége fenntartani.

Mlszeres megkozelités esetén a bevezetési eljarast a bevezet6 iranyitd egység hatarozza meg. A
bevezetd iranyitd szolgalatnak kiilon figyelmet kell forditania arra, hogy a légijarmi parancsnoka
ismeri-e a miiszer szerinti megkozelitési eljarast, amennyiben ezzel kapcsolatban kétség meriil fel
tajékoztatnia kell az eljaras fobb részleteirdl. Az egymast kovetd megkozelitést végzo légijarmivek

kozott alkalmazando idokozok vagy hossziranyl tavolsagok megallapitasanal figyelembe kell venni az

19 A légiforgalmi szolgalatok ellatasnak és eljarasainak szabalyairdl szolo 57/2016 (XI1.22.) NFM rendelet 168. § (1)-(2) bekezdés.
20 A légiforgalmi szolgalatok ellatasnak és eljarasainak szabalyairdl szolo 57/2016 (XI1.22.) NFM rendelet 154.8.



egymast kovetd légijarmiivek kozott a relativ sebességet, a futopalya és a meghatarozott pont
tavolsagat, a turbulencia elkiilonités alkalmazasanak sziikségességét, a futopalya foglaltsagok
id6tartamait, az uralkodo meteorologiai koriilményeket és minden egyéb olyan koriilményt, amely
befolyassal bir a futopalya foglaltsagi idére. Ha az iranyito szolgalatot ellatd egység ATS felderit6
rendszert hasznal a bevezetési sorrend megallapitasara, az egymast koveto légijarmiivek kozott
tartandd minimalis tavolsagot munkahelyi elGirasokban kell meghatarozni. A munkahelyi el6irasokban
meg kell hatarozni azokat a koriilményeket, amikor a megkozelitést végzo légijarmiivek kozott
megnovelt hossziranyu tavolsag alkalmazasa valhat sziikségessé, és meg kell hatarozni azokat az

elkilonitési minimumokat is, amelyeket ilyen koriilmények kozott hasznalni kell.

A bevezetd iranyito szolgalatnak kell biztositania az el6irt minimalis fliggbleges, oldalirany( vagy
hossziranyl elkilonitést a varakozo és a tobbi légijarmi kozott, a szomszédos varakozasi légterek

egyidejl hasznalatanak feltételeit és eljarasait munkahelyi el6irasokban kell szabalyozni.

1. A soron kovetkez6 légijarmiinek az alabbi esetek valamelyikének fennallasakor engedélyezhet6 a

megkozelités:

- ha az el6tte halado légijarmd jelentette, hogy a bevezetést képest befejezni anélkiil, hogy IMC
kozé keriilne,

- az elotte haladd légijarml radidosszekottetésben van a repil6téri iranyitdé toronnyal, a
repiilétéri iranyito torony latja és biztosnak tinik, hogy szabalyszer( leszallas hajthato végre,

- id6zitett bevezetési eljarasokat alkalmaznak és az el6tte haladd légijarmi a megkdzelités soran
befelé elhagyta a megallapitott pontot, valamint biztosnak tlinik, hogy szabalyszeri leszallas
hajthato végre, vagy

- az egymast kovet6 légijarmilivek kozott az ATS felderité rendszeren megfigyelt sziikséges

hosszirany( elkiilonitést létrehoztak.?!

2. Parhuzamos vagy kozel parhuzamos futopalyara torténd érkezés esetén az elkiilonités.

Parhuzamos futopalyakat a kovetkezo egyidejli miiszer szerinti tizemelésre lehet hasznalni:

21 A légiforgalmi szolgalatok ellatasnak és eljarasainak szabalyairdl szolo 57/2016 (XI1.22.) NFM rendelet 161. § (2) bekezdés.



a) egymastol fiiggetlen parhuzamos megkozelitések: legalabb 1000 lab (300 m) filiggbleges vagy a
radarrendszer és a helyzetképernyé képességeinek fliggvényében, 3 NM (5,6 km) radarelkiilonitést
kell biztositani mindaddig, amig a légijarmivek:
- nem kovetik a megkozelités végrehajtasa soran az ILS iranysavot vagy az MLS végs6é megkozelitési
atiranyt és

- nincsenek a szabalyos megkdzelitési légtéren beldl.

Valamennyi megkdzelités esetén radarral torténé repiilési palya megfigyelést kell biztositani, az
elkilonitést iranyitdi utasitasok és tajékoztatasok adasaval kell biztositani. Fontos az elkiilonités
megvalodsitasa soran, hogy a parhuzamos megkozelitéseket végz6é légijarmiivek helyzet

szimbolumainak szélei nem érhetnek dssze.

b) egymastol fliggé parhuzamos megkozelitések: legalabb 1000 lab (300 m) fiiggéleges, vagy

minimalisan 3 NM (5,6 km) radarelkiilonitést kell biztositani a légijarmiivek kozétt a parhuzamos ILS

,,,,,,

,,,,,,

,,,,,,

kozott, kivéve, ha megnovelt hossziarnyu elkiilonitést kell alkalmazni a légijarmivek keltette
turbulencia miatt,

111111

légijarmivek kozott.

c) megosztott parhuzamos lizemelések: erre az lizemelésre kijelolt futdpalyak kozotti minimalis

tavolsag:

- legfeljebb 300 méterig 150 m-enként 30 m-rel csokkenthetd, ha a leszallasra szolgalo fitopalya
az érkezo6 légijarmi iranyaba el van tolva, vagy
- 150 m-enként 30 m-rel meg kell novelni, ha a leszallasra szolgald futopalya az érkezé légijarmd

iranyaval megegyez6 iranyba van eltolva.?

22 A légiforgalmi szolgalatok ellatasnak és eljarasainak szabalyairdl szolo 57/2016 (XI1.22.) NFM rendelet 170-173.5.



Sajat elkiilonitéssel engedélyezhet6 a felszallast koveté emelkedés, valamint a megkozelités soran a
siillyedés, erre iranyuld kérés esetén, amennyiben a légi jarmi meghatarozott ideig vagy helyig latasi
meteoroldgiai koriilmények (VMC -Visual Meteorology Circumstances) kozott marad és a meteorologiai
jelentések ezt ala is tamasztjak, ahogy azt fentebb mar vizsgaltam a sajat elkiilonités
vonatkozasaban, a légijarmi parancsnokanak felel6ssége ebben az esetben kizarélagos az elkiilonités
biztositasa vonatkozasaban. Mindemellett a légiforgalmi iranyito az altala ismert, lényeges helyi
forgalomra vonatkozo informaciokat haladéktalanul at kell adja az érintett induld és érkezé légi

jarmdveknek, a feleléssége ebben a korben fennall.

6.3.3 Repiiléteéri irdnyitd szolgdlat dltal alkalmazott specialis elkiilonitések

A replil6téri iranyitas soran az Gjabb elkiilonitési csoportok, variaciok azért jelennek meg, mert itt
szamolni kell az azonos vagy eltéré futopalyakrol, azonos vagy ellentétes iranyokban felszallo
légijarmivekkel, a le- és felszallasok kozott alkalmazott elkiilonitésekkel, a kiilonbozé repiilési
szabalyok szerinti miikddés soran alkalmazandd mas és mas megoldasokkal, valamint az esetleges
parhuzamos futopalyak miatti elkiilonitési minimumokkal. Mindezeken tul vizsgalni kell a

légijarmivek tipusait is, figyelemmel a turbulencia elkilonitésre.

A repiilétéri iranyitas a repiil6téri iranyito toronybdl valosul meg Magyarorszagon. Meg lehet azonban
jegyezni, hogy kialakitas alatt all az Ggynevezett Remote Tower, amely tulajdonképpen egy virtualis
toronyként képzelhetd el, mely a repiilétéri iranyitast a repiilétértol egy tavolabb esé kdzpontbol
teszi lehet6vé, a repiilétérre telepitett kamerak segitségével. A repiiltéri iranyitas lényege, hogy a
légiforgalmi iranyitok szabad szemmel latjak a munkateriileten, valamint a forgalmi koron talalhato
légi jarmiveket, valamint azok kornyezetét, szemben a légijarmiivek hajozé személyzetével, akik
latasa a pilotafiilkébol korlatozott. A cél itt is valtozatlan egyrészt a légiforgalom biztonsagos,
rendszeres, gyors aramlasanak biztositasa és az 0sszelitkozések elkeriilése, azonban az elkiilonités itt
tobb fronton zajlik, illetékességi teriileten beliil a légijarmiivek kozott, munkateriileten miikodé
légijarmivek kozott, le-és felszallo légijarmiivek kozott, elétéri guruldtton mikodé légijarmiivek
kozott, a munkateriileten a légijarmivek és egyéb jarmivek, valamint légijarmivek és egyéb

akadalyok kozott. A légiforgalmi iranyitonak figyelnie kell a repiilési miiveleteken tUl a munkateriilet



jarm(- és személyforgalmat is. Ahogy emlitettem, alapvetden szabad szemmel torténik a megfigyelés,
azonban rossz latasi viszonyok mellett ATS felderité rendszer segitheti az iranyitok dolgat, de
els6bbséget sosem élvezhet a repiiltéri forgalom latassal torténé megfigyelésével szemben. A
légiforgalmi iranyitok a feladatokat itt megosztva latjak el, a repiil6téri légiforgalmi iranyité a
futopalyan lévé forgalom és a repildtéri iranyitdé torony illetékességi korzetében lizemeld
légijarmlvek mikodéséért felelés, a guritd iranyitd a munkateriilet forgalmaért a futopalyak
kivételével, az engedélyt tovabbitd iranyito az induld IFR forgalom részére a hajtomd inditasi és ATC
engedélyek tovabbitasaért. Ahol parhuzamos vagy kozel parhuzamos futopalyakat hasznalnak
egyidejl lizemelésre, sziikség szerint futdpalyanként kiilon repiil6téri légiforgalmi iranyito felelds az

egyes futopalyakon torténd mikodésért.?

A repliil6téri légiforgalmi iranyitoknak a forgalmat valamennyi alkalmazandé légiforgalmi szaballyal

osszhangban kell iranyitani, az elkiilonitést a munkateriileten és a forgalmi koéron kell biztositani.

6.3.3.1. A két legfontosabb elkiilonitésre vonatkozd szabdly a replilétéri irdnyité szolgdlatnal

Az indulé légijarmiinek rendes koriilmények kozott nem engedélyezhetd a felszallas, amig az elétte
elindult légijarmi at nem repiilte a hasznalatos futdpalya végét, vagy forduloba nem kezdett,

valamint amig az osszes el6tte leszallt légijarm(i szabadda nem tette a hasznalatos futopalyat.?

A replil6téri légiforgalmi iranyito a végsé megkozelités soran fészabalyként nem engedélyezheti, hogy
a légijarmi keresztezze a futopalya kiiszobét mindaddig, amig az elétte elindult légijarmd at nem
repiilte a hasznalatos futopalya végét, vagy forduloba nem kezdett, vagy amig az dsszes el6tte leszallt

légijarmi szabadda nem tette a hasznalatos futopalyat. 2

Csokkentett futopalya elkiilonitési minimum abban az esetben alkalmazhatd, ha olyan
dokumentummal igazolt repiilésbiztonsagi elemzés all rendelkezésre, amely alapjan a csokkentett
elkiilonitések megfelelnek az elfogadhato repiilésbiztonsagi szintnek, valamint a légijarmi lizemben

tartokkal megtortént ekdrben az egyeztetés és csak nappali, a helyi napkelte utana 30 perc és a helyi

3 A légiforgalmi szolgalatok ellatasnak és eljarasainak szabalyairol szolé 57/2016 (X11.22.) NFM rendelet 174.5.
24 A légiforgalmi szolgalatok ellatasnak és eljarasainak szabalyairol szolé 57/2016 (X11.22.) NFM rendelet 203.5.
25 A légiforgalmi szolgalatok ellatasnak és eljarasainak szabalyairdl szolo 57/2016 (XI1.22.) NFM rendelet 205.8.



napnyugta el6tti 30 perc kozotti idészakban lehet alkalmazni. Csokkentett elkiilonitésre vonatkozo

szabalyok helyi elGirasokban keriilhetnek meghatarozasra.

6.3.3.2. Turbulencia elkiilonités

A légijarmi keltette turbulencia a légijarmi mogott keletkez6 orvénylé légtomeg hatasa. A
turbulencia elkiilonités és az ehhez kapcsolodd minimumok megértéséhez eldszor azt kell tisztazni,
hogy a légijarmliveket kategoriakba soroljak az altaluk keltett turbulencia mértéke alapjan - amely
nyilvanvaloan igazodik a légijarmi méretéhez -, igy szuper, nehéz, kozepes és konny( kategoriak
léteznek és az elkiilonités szempontjabol lényeges tovabbi kérdés, hogy mely kategoriaju jarmi az

elol halado és melyik a hatsd. A légijarmi légialkalmassagi bizonyitvanya vagy az abban szerepld
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indul. A turbulencia elkiilonitésre figyelemmel kell lenni ezt tekinthetjik fészabalynak, azonban
vannak esetek, amikor ezt az elkiilonitést nem kell alkalmazni, igy azonos futopalyara leszallo, érkez6
VFR légijarmiivek esetén, ha az el6ttiik leszallo egy szuper, nehéz vagy kozepes turbulencia
kozott, ha a légijarmii jelentette, hogy az el6tte haladod légijarmivet latja, és arra utasitottak, hogy
sajat elkiilonités tartasaval kovesse azt. Ezekben az esetekben az iranyitoi felel6sség csak annyira
terjed ki, hogy fel kell hivnia a figyelmet a lehetséges jarmii keltette turbulenciara, a tavolsag

tartasara iranyulo kotelezettség és igy a feleldsség is a légijarmii parancsnokat terheli.

A turbulencia elkiilonités idén alapulé hossziranyd elkiilonitést jelent az alabbiak szerint:



Erkezd légijarmili mogott leszalld légijarmii esetén:

........

........

légijarmd: 3 perc.

Légjarm{ mogott felszallo légijarmi esetén:

Amennyiben ugyanazt a futopalyat hasznaljak, 760 m-nél kisebb oldaltavolsagi parhuzamos

futopalyakat hasznalnak, keresztezé futdpalyakat hasznalnak, és a masodiknak felszalld légijarmi

tervezett repiilési palyaja keresztezni fogja az elsének elindult légijarmi tervezett repiilési palyajat

ugyanazon a magassagon, vagy kevesebb, mint 1000 labbal (300 m) alatta, vagy 760 m-nél nagyobb

oldaltavolsagli parhuzamos futopalyakat hasznalnak, és a masodiknak felszallo légijarmi tervezett

repiilési palyaja keresztezni fogja az elsének elindult légijarm( tervezett repiilési palyajat ugyanazon

a magassagon, vagy kevesebb, mint 1000 labbal (300 m) alatta:

a)

s s a7

konnyi vagy kozepes turbulencia kategoriaji indulé légijarmi,

legalabb 2 perc elkiilonitést kell biztositani a szuper turbulencia kategoriaju légijarmi mogott
felszallo nehéz turbulencia kategoriaju indulé légijarmi kozott,

legalabb 2 perc elkiilonitést kell biztositani a nehéz turbulencia kategoériaju légijarmi mogott
felszallo konnyi vagy kozepes turbulencia kategoriaju indulé légijarmd, valamint egy kozepes

sl

légijarmi kozott.



Ha a masodiknak felszallo légijarmi ugyanannak a futopalyanak vagy 760 m-nél kisebb oldaltavolsagl

parhuzamos futopalyanak a kdzbenso részérdl szall fel:
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tizemelnek, amelynek leszallasi kiiszobét athelyezték és a tervezett repiilési palyajuk keresztezi

egymast, ha
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futopalyara lizemelnek, amelynek leszallasi kiiszobét athelyezték és a tervezett repiilési palyajuk

keresztezi egymast, ha

a) a nehéz turbulencia kategoriaju leszallo légijarmiivet konnyl vagy kozepes felszallo légijarmi
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a) a felszallashoz a futdpalya ellentétes iranyat hasznalja, vagy
b) ugyanarra a futopalyara ellentétes iranybol szall le, illetve egy olyan parhuzamos
futopalyara hajt végre ellentétes iranyl leszallast, amely 760 m-nél kisebb

oldaltavolsagra helyezkedik el.

s
........

e s s

alacsony athlzast vagy megszakitott megkozelitést hajt végre, és a konnyebb légijarmi

a) a felszallashoz a futdpalya ellentétes iranyat hasznalja, vagy
b) ugyanarra a futopalyara ellentétes iranybol szall le, illetve egy olyan parhuzamos
futopalyara hajt végre ellentétes iranya leszallast, amely 760 m-nél kisebb

oldaltavolsagra helyezkedik el.?¢

Megjegyzendd, hogy a repiilétér kozelében az alabbi esetekben, bizonyos elkiilonitési minimum

csokkentésére van lehetdség:

- arepilotéri légiforgalmi iranyito szamara mindegyik légijarm( folyamatosan lathaté és megfelel6

elkiilonitést tud biztositani,

26 A légiforgalmi szolgalatok ellatasnak és eljarasainak szabalyairol szolo 57/2016 (XI1.22.) NFM rendelet 137.8.



- atobbi érintett légijarmd hajozo személyzete szamara mindegyik légijarm(i folyamatosan lathato
és a légijarmiivek vezet6i jelentik, hogy megfelel6 elkiilonitést tudnak tartani vagy
- egy légijarm(i egy masik légijarmiivet kovet és a kovetd légijarmi hajozo személyzete jelenti,

hogy latja a masik légijarmiivet és megfeleld elkulonitést tud tartani.?”

Amennyiben ez a csokkentett elkiilonités all fenn, az a felel6sség szempontjabol annyit tesz, hogy az
els6 esetben a légiforgalmi iranyitd felel az elkiilonitésért, mig a tovabbi két esetben a légijarmi

parancsnoka, miutan jelentette, hogy az elkilonitést biztositani tudja.

7. A TCAS/ACAS rendszerek szerepe a légiforgalmi iranyitasban

Ahogy mar tobb alkalommal irtam a barmilyen tipus( jarmivel végrehajtott kozlekedés soran a
biztonsag a legfobb cél. Ez a légijarmlivek esetében talan azért még kiemeltebb elvaras, mivel nagyon
nagyszamu személy lehet érintett egyetlen légijarmi kozlekedése soran. Ha belegondolunk
valamennyi kozlekedési eszkoz vezetésekor elvaras, hogy a jarmi vezet6je tudomassal birjon az 6t
korililvevé jarmiforgalomrol, azonban ez a kitétel a légi forgalom esetében a latassal nem tud
megvalosulni. A megoldas az eddig elemzett légiforgalmi iranyitd szolgaltatas, valamint az ezt

kiegészitd Osszeiitkozésre figyelmeztetd rendszerek.

Jelen szakdolgozat specifikusan a légiforgalmi iranyitok biintet6jogi felelosségének taglalasat célozza
meg, azonban a biztonsagos repiilésért valo feleldsség korében mindig utalni kell a légijarmd
parancsnokanak a felelGsségére is, mely felelésség bizonyos esetekben megosztott is lehet e két
személy kozott. A megosztott felelGsség esete meriil fel az osszeiitkozések megeldzését segité ACAS
(Air-borne Collision Avoidance System), valamint TCAS (Traffic Collision Avoidance System)
miikodésbe lépése soran. Ezen rendszerek jelzései hivatottak figyelmeztetni a légijarmd parancsnokat
egy masik légijarmi meg nem engedett kozelségére, figyelmeztet a veszélyre (TA- Traffic Advisory),
illetve magassag valtoztatasra, tehat fiiggbleges iranyl mandéverre ad javaslatot (RA- Resolution

Advisory).

27 A légiforgalmi szolgalatok ellatasnak és eljarasainak szabalyairol szolé 57/2016 (X11.22.) NFM rendelet 142.S.



Az ACAS, azaz a fedélzeti Osszelitkozés-elkeriild rendszer alternativaja a TCAS, azaz a légi jarmiivek
veszélyes kozelségét jelz6 fedélzeti rendszer. Az ACAS miikodése egy Ugy nevezett masodlagos
valaszjeladon alapul, mellyel nemzetkozi ajanlas alapjan fel kell szerelni a légijarmiiveket. A TCAS
a légijarmi koriili légteret pasztazza, a berendezés a repiilégépen mikodik, fiiggetleniil a foldi
iranyitasi rendszerektol. TA jelzés esetén a légijarm(i parancsnoka a kijelz6jén sarga, kor alaku
szimbdlumot lat, mely azt jelzi, hogy 35-45 masodpercnyi tavolsagon beliilre keriil egy masik
légijarm( (itkdzési zonajanak hatarahoz képest, mindekozben ,Traffic” felirat is felvillan és
hangjelzés is kapcsolodik mindehhez. Magassag valtoztatasra iranyuld javaslat a veszélyhelyzet
magasabb fokan realizalédik, amennyiben a replilogép 15-35 masodpercnyi tavolsagon beliilre kerdl
egy masik légi jarmi Utkozési zonajanak hatarahoz képest, melyet szintén mind vizualis mind

akusztikai jelzések kisérnek.?

A légijarmi parancsnokanak felel6ssége korében elmondhato, hogy a légi jarmd jogszabalyoknak
megfeleld lizemeltetésért minden koriilmények kozott felelds, ezen szabalyoktol csak akkor térhet
el, ha az a biztonsag érdekében feltétleniil sziikséges. A pildtakat tovabba a légiforgalmi iranyito
szolgalat utasitasa is koti, az szamukra kotelezd, attol csak veszély elharitasa érdekében térhet el,
egyértelmien ebbe a kategoéridba tartozik az RA jelzés. A magassag valtoztatasara iranyulo
utasitasnak egy feleldsség telepitd hatasa van, a légiforgalmi iranyito utasitasat feldlirja, ezzel a
légiforgalmi iranyitd felelGssége megszlinik az érintett légi jarmlivek vonatkozasaban, egészen addig
amig ez a jelzés fennall és vissza nem térnek az eredeti, avagy idékozben modositott iranyitoi

engedélyhez.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet 2015. december 24-én tortént sdlyos repiiléesemény kapcsan
késziilt zarojelentésében egy olyan légiforgalmi torténés keriilt elemzésre, mely soran a TCAS
rendszer is szerepet kapott. A Rdmabol Budapestre tarté Boeing B373-800 tipusi menetrend szerinti
kereskedelmi jarat még horvat légtérben, de mar a magyar légiforgalmi szolgalat iranyitasa alatt
siillyedési engedélyt kapott, mely soran konfliktusba keriilt az alatta kozlekedé Diisseldorfbol
Bejrutba tartd jarattal. A két légijarmi legkisebb fiiggbleges tavolsaga 340 lab 2,4 tengeri mérfold
mellett, legkisebb a vizszintes tavolsaga 2,1 tengeri mérfoldre csokkent 400 lab mellett, az eldirt

1000 lab fiiggbleges elkiilonitési minimum vagy 5 tengeri mérfold vizszintes elkiilonitési minimum

28 SARI Janos, BEKESI Bertold: Légi jarmiivek kozelségi és figyelmezteté rendszerei, Repiiléstudomdnyi Kézlemények 33.
évfolyam, 2021, 1. szam 116-119.



helyett. A horvat légiforgalmi iranyitas koordinaciot kezdeményezett a magyar illetékes szektorral az
orszagok kozotti érvényes egylittmiikodési megallapodastol eltéré atadasi magassag kérében, melyet
a magyar légiforgalmi iranyito elfogadott, ennek kovetkezményeként a magyar légiforgalmi iranyito
iranyitasa ala kerdiilt a légijarm{ még a horvat légtérben. Azonban fontos kortilmény, hogy a ,,release”
kifejezés a légiforgalmi iranyitok koordinacioja alatt nem hangzott el, ami biztositotta volna az
iranyitas atadasat. A Disseldorfbol Bejrutba tarto Airbus A319 tipusl kereskedelmi jarat a horvat
légtérben haladt, horvat alacsony szektor iranyitasa alatt. A légiforgalmi iranyitok radar képernyéjén
STCA jelzés jelent meg, mig a légijarmiivek fedélzetén TCAS TA tajékoztatas, melynek hatasara a
Romabdl Budapestre tartd, mar magyar iranyitas alatt allé légijarmii csokkentette a siillyedés
mértékét - vizualisan is észlelte a keresztezo forgalmat -, ezt kovetden a légiforgalmi iranyitoi utasitas
is megérkezett a siillyedés megszakitasara. A problémat az okozta, hogy a magyar légiforgalmi
iranyito ellendrizte, hogy a sajat légterében van-e mérvado forgalom, azonban azt nem koordinalta,
hogy a horvat légtérben is meg lehet-e kezdeni mar a siillyedést. Felel6sség szempontjabdl a horvat
légtérben az elkiilonitésért a horvat légiforgalmi iranyitas a felelGs, igy a horvat légtérben torténd
slillyesztéshez a magyar légiforgalmi iranyitonak a horvat légiforgalmi iranyitd engedélyét kellett
volna kérni, azonban 6 azt feltételezte, hogy egy ,tiszta” forgalmat kapott, azaz mérvado forgalom
a horvat légtérben mar nincsen. A légiforgalmi iranyitd egy tovabbi hibat is elkovetett, miutan a
siillyedés megallitasara utasitast adott - atadas nélkiil, altala tisztanak itélt forgalom mellett -, annak
okat nem kozolte a légijarmi személyzetével, mérvado forgalomrol forgalmi tajékoztatast nem adott,
pedig az elkiilonitési minimum nagyobb mértékii megsértésének elkeriilésében a légijarmi
személyzetének - és a veszélyes kozelséget jelzé fedélzeti rendszernek - is komoly szerepe volt
figyelemmel arra, hogy a siillyedést mar csokkenteni kezdte észlelve a keresztez6 forgalmat még az
iranyitoi utasitas elétt. Sem személyi sériilés, sem a légijarmiiben seriilés nem keletkezett, egyéb
karrol sem volt informacidja a vizsgalobizottsagnak, igy az eseményt sllyos repiiléeseménynek
mindsitették, azzal, hogy a kialakult helyzet légi dsszeiitkozéshez is vezethetett volna, az elkiilonitési

minimum jelentdsen sériilt, a tavolsag kevesebb volt, mint a szilkséges minimum fele.?

A TCAS/ACAS rendszerekkel és az ahhoz kapcsolodd megosztott feleldsséggel kapcsolatban még egy
jogesetet szeretnék bemutatni, mely sajnos tragikus eredményi volt. Az eset 2002-ben a Bodeni-té

kozelében kovetkezett be egy Moszkvabol Barcelonaba tartd baskir utasszallité és egy angol

2 Innovacids és Technoldgiai Minisztérium Kozlekedésbiztonsagi Szervezet zardjelentése a 2015-404-4 szam( sulyos
repiiléesemény kapcsan. http://www.kbsz.hu/j25/dokumentumok/2015-404-4%20ZJ.pdf
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teherszallito kozott. A baleset a svajci légiforgalmi iranyitas altal felligyelt légtérben kovetkezett be,
iranyito szempontbol rendkiviil kedvezétlen koriilmények kozott, ugyanis az éjjeli orakban, egyetlen
iranyito foglalkozott a korzet atrepiilé forgalmaval, valamint a Friedrichshafen repiiléterének indulo
és érkezd jarataival, s6t a szomszédos korzetekkel az atadas atvétel korében is ez az egy személy
folytatta a koordinaciét. A helyzetet tovabb nehezitette, hogy a nagy hatotavolsagl radar feldjitas
miatt csak tartalék iizemmoddban lizemelt, valamint az iranyitot a veszélyes kozelségre figyelmeztetd
riasztorendszer sem m(ikodott és a tobbi iranyitdszolgalattal 6sszekot6 kozvetlen telefonkozpontot is
éppen javitottak. Amint észlelte az iranyitd a két érintett légijarmi kozott a létrejott
veszélyhelyzetet, azonnal utasitast adott az utasszalliténak a siillyedésre, azonban ezzel nagyjabol
egy idében miikodésbe épett a légijarml TCAS rendszerének a bélintasi utasitasa csak éppen az
ellenkez6 iranyl mandverre utasitva a légijarml parancsnokat, tehat felfelé. A pildtanak donteni
kellett, hogy az iranyitd utasitasnak, avagy a bélintasi utasitasnak engedelmeskedik és végiil az
iranyitoi utasitasnak tett eleget, siillyeszteni kezdték a gépet. Mindekozben a teherszallito gép TCAS
rendszere is miikodésbe lépett, melynek utasitasara a teherszallito gép is csokkentette a magassagat,
melyrél a légiforgalmi iranyitdé a radar tartalék {izemmddban valé mikodése miatt csak
masodpercekkel késébb szerzett tudomast. A két légijarmii pontosan azonos magassagra keriilt, az
Utvonalaik pedig keresztezték egymast, a balesetben mindkét légijarmi megsemmisiilt. 2002-ben még
nem volt nemzetkozi szabaly arra, hogy ilyen ellentétes utasitas esetén a légijarmi parancsnokanak
melyik utasitast kell kdvetnie, a bekovetkezett katasztrofa egyik oka ez volt, melyet megel6zott az
iranyitoi mulasztas és a radar- valamint a telefonrendszer elégtelen miikodése. A légiforgalmi iranyito
esetleges biintet6jogi felel6sségének megallapitasara mar nem keriilhetett sor, mert egy, a

szerencsétlenségben elhunyt személy hozzatartozoja véget vetett az életének.

8. Just Culture fil6zofia a légiforgalmi szolgalatoknal

Az esetleges balesetekkel Gsszefiiggb részes allamok kozotti egyiittmiikodés kialakitasa korében mar
a Chicago-i Egyezmény rogzitette a légi kozlekedés soran bekovetkez6 balesetek kivizsgalasanak

kotelezettségét és az ehhez kapcsolddd kolcsonos segitségnylijtast. A jelenleg az Eurdpai Unidban



hatalyos 996/2010/EU rendelet®® célja messzemendkig a prevencid a jovébeni balesetek és
repiiléesemények korében, ezt hivatott alatamasztani az az elv is miszerint a vétkesség és felelGsség
tisztazasa nélkiil csupan a megelézést szem el6tt tartva kell minden ilyen tipusi eseményhez
hozzaallni. A rendelet kimondja, hogy az események onkéntes bejelentését 6sztonzé rendszert kell
létrehozni, mely minél szélesebb korben eldsegiti a méltanyossagi alapu repiilésbiztonsagi kultira

(just culture) elterjedését.

A hivatkozott unios szint( joganyag balesetként, repiiléeseményként avagy sulyos repiiléeseményként

definialja a légi kozlekedést veszélyeztet6 torténéseket.

Baleset alatt a légi jarmi lizemeltetése soran azon idGszak alatt bekdvetkezett eseményt ért, amely
a személyzettel ellatott légi jarmivek esetében valamely személy repiilési szandékkal a légi jarmd
fedélzetére lépésétdl addig tart, amig a légi jarmi fedélzetét az utolso ilyen személy el nem hagyija,
illetve a pilota nélkiili légi jarmiivek esetében azon idészak alatt bekovetkezett esemény, amely a
légi jarmiinek a repiilési céllal torténd helyzetvaltoztatasra vald készen allasatol addig tart, amig a
légi jarmd a replilés befejeztével nyugalmi allapotba nem keriil és a féhajtomivet le nem allitjak, és

ennek soran

- valamely személy halalos vagy sulyos sériilést szenved el annak kdvetkeztében, hogy a légi jarmd
fedélzetén tartozkodott, vagy a légi jarmi barmely részével kozvetleniil érintkezésbe keriilt -
beleértve azokat a részeket is, amelyek a légi jarm(rél levaltak, vagy a kiaramlo gazsugarral
kozvetlen érintkezésbe keriilt, kivéve, ha sériilései természetes okoknak tulajdonithatok, vagy
azokat onmaga vagy mas személy okozza, vagy ha olyan jogellenesen utazd személy sériilésérol
van sz0, aki az utasok és a személyzet szamara szabalyosan hozzaférhetd teriileteken kiviil
rejtozkodik; vagy

- a légi jarmi olyan karosodast vagy szerkezeti hibat szenved, amely a légi jarm{ szerkezeti
szilardsagat, teljesitményét vagy repiilési jellemzG6it hatranyosan befolyasolja, és rendes
koriilmények kozott a karosodott berendezés nagyobb javitasat vagy cseréjét igényelné, kivéve a
hajtomiihiba vagy -karosodas esetét, amikor a karosodas csak egy hajtomiire korlatozodik

(beleértve annak burkolatat vagy tartozékait), illetve kivéve, ha a karosodas csak a légcsavarokra,

% Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2010. oktober 20-i 996/2010/EU rendelete a polgari légikozlekedési balesetek és
repiiléesemények vizsgalatarol és megelézésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérdl.



a szarnyvégekre, antennakra, szondakra, allasszogado lapatokra, gumikra, fékekre, kerekekre, az
aramvonalazoé burkolatra, burkolatpanelekre, futomiajtokra, szélvédore, a légi jarm(i boritasara
(példaul kisebb horpadasokra és szurt lyukakra), vagy a férotorlapatok, a farokrotorlapatok és a
futomi kismértéki karosodasara, valamint jégesé vagy madarakkal valo (itkozés altal okozott
kisebb sériilésekre korlatozodik (beleértve az antennavédd burkolaton el6forduld lyukakat is);

vagy

- alégijarmd eltiint, vagy teljesen hozzaférhetetlen.

Ehhez képest a repiiléesemény a légi jarmi lizemeltetésével kapcsolatos, balesetnek nem mindsiilé

esemény, amely az lizemeltetés biztonsagat hatranyosan befolyasolja vagy befolyasolhatja.

Mig a sulyos repiiléesemény a légi jarmi Gizemeltetésével osszefliggésben allo repiiléesemény, amely
olyan korilmények kozott kovetkezett be, amelyek soran nagy valoszinlsége volt baleset
bekovetkezésének, tovabba amely a személyzettel ellatott légi jarmiivek esetében azon idGszak alatt
bekovetkezett esemény, amely valamely személy repiilési szandékkal a légi jarmi fedélzetére
épésétol addig tart, amig a légi jarmi fedélzetét az utolso ilyen személy el nem hagyja, illetve a
pilota nélkiili légi jarmiivek esetében azon idGszak alatt bekovetkezett esemény, amely a légi
jarminek a repiilési céllal torténd helyzetvaltoztatasra valo készen allasatol addig tart, amig a légi
jarmd a repiilés befejeztével nyugalmi allapotba nem keriil és a féhajtomiivet le nem allitjak. A stlyos

repiiléesemények példainak jegyzékét a rendelet melléklete tartalmazza.

A baleset, a repiiléesemény és a sUlyos repiiléesemény fogalmi elemeit vizsgalva megallapithato, hogy
teljesen eltér6 elemekkel talalkozunk, mint a blincselekmény soran vizsgalando tényallasi elemek. A
baleset biologiai tipusu sértd eredmény vagy a légi jarmiben bekovetkezé karosodas
bekovetkezésébdl indul ki, amely tényezok a blincselekmény alapeseti tényallasi szempontjabol nem
relevansak. A replildesemény mar a repiilés biztonsagahoz kapcsolhatd fogalomrendszerre épit az

tizemeltetés korében. A baleset és a sUlyos repiildesemény kozott a kiilonbség az eredményben all. !

A rendelet is rogziti a kivizsgalasi kotelezettség elvét, mely eseményvizsgalatot annak a tagallamnak

kell lefolytatni, amely teriiletén a baleset, repiiléesemény tortént. A vizsgalat terjedelmét és

3 Sipos Attila - AszaLds Daniel (szerk.): Nemzetkézi légijog, Szabdlyok hdrom dimenziéban, Budapest, Wolters Kluwer,
2015.,119.



alkalmazando eljarasokat azonban a tagallamokban erre szakosodott hatosagoknak kell
meghataroznia. Magyarorszagon 2006-ban keriilt felallitasra a Kozlekedésbiztonsag Szervezet (KBSZ),
amely fliggetlen szakmai vizsgalatok lefolytatasaval javaslatokat tesz a jovobeni repiilési események

elkeriilése érdekében, jogi értelemben vett felelés megnevezése nélkiil.

A 996/2010/EU rendeltet modosito az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2014. aprilis 3-i 376/2014/EU
rendelet a vizsgalatok targykorébe vonta a polgari légi kdzlekedési eseményeket, melyek oka az volt,
hogy tapasztaltok szerint egy balesetet sok esetben megeléz szamos replilési esemény vagy mas hiba,
melyek elemzésével ellenintézkedéseket lehet tenni, igy a megel6zés elvét egy magasabb szintre
lehet emelni. Biztonsagi szempontbdl a légikozlekedés mindig is a legmegbizhatébb agazatnak
szamitott, kdszonhetden egyrészt a repiilobalesetek részletes kivizsgalasainak, masrészt annak, hogy
a légi kozlekedés lizemelési rendszerét és folyamatait tobbszoros hibakra tervezték.3? Ez a szemlélet
latszik az elkilonitésre vonatkozo szabalyok korében is, a redundancia révén egy tényleges baleset,
repiiléesemény, sulyos repiiléesemény bekovetkezésének lehetdsége viszonylag kicsi, ezt tamasztja

ala a témakorben keletkezett csekély szamu jogeset is.

A just culture szemlélet alkalmazasa és a légi kozlekedés biztonsaganak primatusa, melyrél a
bevezetésben tettem emlitést, Osszefligg egymassal. A visszajelzések, valamint a balesetekbdl,
repiiléeseményekbdl levont tanulsagok képezik a legbiztosabb talajat a jovobeli repiild
szerencsétlenségek elkeriilésének. A legfébb cél az a polgari légikdzlekedésben, hogy egy olyan
kornyezet jojjon létre, amelyben az esetlegesen mar megszerzett értékes informaciok napvilagra
tudnak keriilni, ezt hivatott szolgalni a just culture filozofia. A légi kozlekedésben érintett személyek,
igy a légiforgalmi iranyitok is 6sztonozve legyenek az események onkéntes jelentésében, igy biztositva
az esemény kivizsgalasat, mellyel kapcsolatos személyes adataik bizalmas kezelése is szavatolja, hogy
az altala szolgaltatott informacio ellene nem hasznalhato fel. A polgari légikozlekedési balesetek és
repiiléesemények vizsgalatarol és megeldzésérdl szolo, a tagallamokban teljes egészében kotelezo és
kozvetleniil alkalmazando EU rendelet ezzel kapcsolatban azonban tartalmazza, hogy mindez csak a
tagallamok alkotmanyos alapelveinek és nemzeti jogszabalyainak tiszteletben tartasa mellett
érvényesiilhet. A rendelet Ugy fogalmaz, hogy a tagallamok szamara lehet6séget kell biztositani arra,

hogy korlatozzak azokat az eseteket, amelyekben az eseményvizsgalat soran megszerzett informaciot

32.51pos i. m. 118.



nyilvanossagra hozzak, és kdzben ne akadalyozzak az igazsagszolgaltatasi rendszer zokkenémentes

mikodését.

A repiiléeseményben részes feltaro jellegl, sajat mulasztasat felvallalé elmondasanak lényeges
mivoltat mutatja be az alabbi jogeset. A Bécs-Schwechat repiilotérre ILS megkozelitést végrehajtd
légijarmi a siklopalya ala kezdett siillyedni, olyan mértékben, hogy a veszélyes foldkozelségjelzo
berendezés is miikodésbe lépett. Az esemény kivizsgalasa soran a légijarmd parancsnoka elmondta,
hogy tajékoztattak ket, hogy a repiilétéren az ILS rendszer nem miikodik, igy enélkiil végezték a
megkozelitést. A légijarmi parancsnoka a futopalya kozvetlen kozelében négy fehér fényt latott, amit
a PAPI fény jelzéseinek vélt és mivel a négy fehér fény a PAPI esetében azt jelzi, hogy tul magasan
van, igy jelentds siillyedésbe kezdett. A leszallast kovetéen szembesiilt csak a parancsnok, hogy
amirél azt gondolta, hogy a PAPI fény jelzései, az egy ritkan hasznalt T-VASI futopalyajelzés, de mivel
ezt a repliléteret nem ismerte, igy konnyen megeshetett, hogy az egyébként is hasonlo jelzéseket
osszetévesztette. Az, hogy erre a hibaforrasra a légijarmi parancsnoka felhivta a figyelmet -
mulasztasanak felvallalasaval - egy jovébeli hasonldo esemény bekovetkezésének lehetdségét
jelentésen csokkentette, hiszen igy az Osszetéveszthetdség kikiiszobolése érdekében

ellenintézkedéseket lehetett tenni. 33

A fenti szemlélet alkalmazasa soran nagyon fontos elhatarolni az altalam johiszemd hibanak titulalt
iranyitoi szabalyszegést és az ettdl eltéré hatranyos jogkovetkezménnyel, avagy akar biintetéjogi
felelésségre vonassal jaré mulasztast. A légiforgalmi iranyitok is emberek, az emberek pedig
hibazhatnak, hozhatnak téves dontéseket, azonban ezek akkor maradhatnak kvazi biintetlendl, ha az
adott személy képességeivel, képzettségével, ismereteivel, tapasztalataval, az adott forgalmi helyzet
bonyolultsagaval aranyban allnak, melyet mindig az adott eseménnyel kapcsolatban kell vizsgalni.
Allaspontom szerint egy légikdzlekedési balesetet eredményezé hiba nem sorolhaté az (gy nevezett
johiszem( hibak korébe, figyelemmel a korabban kifejtettekre, miszerint a légikozlekedésben
szakmai és miiszaki szempontbol is meglehetdsen nagy tartalék van mely, ha mar olyan mértékben
séril, hogy légikozlekedési balesetet eredményez, akkor jelentds, akar tobb szabalyszegésnek kellett

torténnie. Mar- mar evidencianak tlinhet, de barmiféle tudatmaddosito szer - gondolok itt, alkoholra,

%3 KARoLYI Imre, DoBOS Istvan: Biztosra mennek - a Malév Uj repiilésbiztonsagi politikaja, MA-Holnap - a Malév Rt. Bels6 lapja -
XXIX. Evf. 1. szam. 16.



kabitoszerre, Uj pszichoaktiv anyagra - hatasa alatt elkovetett légiforgalmi iranyitdi mulasztas kiviil

esik a just culture szemlélet szerinti elbiralas korén.

A szakdolgozatot a Magyarorszagon légiforgalmi szolgaltatasokat nydjté HungaroControl Magyar
Légiforgalmi Szolgalat Zartkorlen Mi(ikod6 Részvénytarsasag (tovabbiakban: Tarsasag) légikozlekedés
biztonsaganak eldsegitésében nyljtott tevékenységeinek - a szakdolgozat szempontjabél fontos
szegmeseit érintéen - a bemutatasaval kivanom zarni. A HungaroControl Zrt. Magyarorszag polgari
légikozlekedés szamara kijelolt légtéreiben, valamint a Koszovo feletti magas légtérben légiforgalmi
szolgaltatasokat nyujt, a légiforgalmi szakszemélyzet - tobbek kozott a légiforgalmi iranyitok -
képzését végzi és léginavigacios kutatas-fejlesztéssel is foglalkozik. A just culture szemlélet mar a
2000-es évektdl uralkodd a Tarsasag miikodésében, melyet a Just Culture politika kiadasa és a
szervezeten belill m({ikodé Just Culture Bizottsag is alatamaszt. Az eseményvizsgalatok soran is

alkalmazott a targyalt szemlélet a Tarsasagon beldil.

Légiforgalmi iranyitdéi munkakor ellatasa egy rendkiviil feleldsségteljes feladat, ehhez mérten a
légiforgalmi iranyito jeldltek kivalasztasa, majd a felvételt kovet6 képzési rendszer is egy
hosszadalmas eljaras, melynek végeztével a kezdd képzés, a munkahelyi képzés és munkahelyi vizsga
sikeres letételét kovetden szerezhetd meg a légiforgalmi tiszt szakszolgalati engedély. A kezdd képzés
elméleti képzési részt és korzeti repiiléstajékoztatok esetében gyakorlati (szimulatoros) képzési részt
is tartalmaz, amelyen a repiilésbhiztonsagi szempontok kihangsllyozasa fontos szerepet kap. A kezd6
képzés sikeres teljesitését kovetden veszi kezdetét a munkahelyi képzés, amely a kezd6 képzés soran
megszerzett ismeretekre és képességekre épiil, a gyakornokok itt sajatitjak el az egyes szolgalati
tevékenységek soran alkalmazott eljarasokat és a kezd6 képzés soran megtanult ismeretek gyakorlati
alkalmazasat. A repiiléstajékoztato és légiforgalmi tiszt szaktudasanak fenntartasa érdekében koteles
részt venni tovabbképzéseken, ami idészakosan kotelez6 képzést, kényszerhelyzeti képzést és angol
nyelvi képzést jelent, valamint szaktudas értékelés keretében folyamatosan nyomon kell kovetni a
szaktudas szinten tartasat. Az értékelés rendszeres idokozonként torténik, repiiléstajékoztatok

esetében legalabb 12 havonta egyszer, mig légiforgalmi tisztek esetében legalabb 24 havonta egyszer.

Az eddigiekben ismertetett rendkiviil szigori kovetelményrendszer is egy eleme a szakmai tudas és
jartassag folyamatos, magas szinten tartasanak és ezaltal az emberi tényezében rejlé bizonytalansagi

faktor minimalisra csokkentésében. Abban az esetben, ha mindezek ellenére bekovetkezik a



légikozlekedés szempontjabol kritikusnak mindsiilé esemény (repiiléesemény, adott esetben baleset),
amely nyilvanvaloan egy megndvekedett stresszfaktort jelent az eseményben részes légiforgalmi
iranyito részére, akkor meriil fel az gy nevezett Critical Incident Stress Management rendszer (CISM
rendszer) létjogosultsaga. A CISM rendszert a Eurocontrol tagallamok léginavigacios szolgaltatdinak
kotelezettsége bevezetni. A rendszer célja a kritikus események - melyek kozé sorolhaté az
elkiilonitési szabalytalansagok is - bekovetkezéséhez tarsulo stressz pszichologiai kovetkezményeinek
kezelése, valamint a munkaképesség minél gyorsabb visszaallitasa és a légiforgalom hatékonysaganak,
biztonsaganak fenntartasa. Mindezek alapjan megallapithaté, hogy kozvetlen hatassal van a

repiilésbiztonsagra is.

A szigoru felvételi-, képzési-, és tovabbképzési rendszer mellett lényeges elvaras a légiforgalmi
iranyitok munkaidejének és pihend idejének koriiltekinté szabalyozasa, valamint a munkaidé alatt a

tulterhelés megeldzése.

Az emberi tényezében rejlé kockazat kezelésén tal a miiszaki feltételek minél hatékonyabb,
korszer(ibb biztositasa a masik kulcskérdés, melyre ugynevezett foldi és légi biztonsagi halok
nyGjtanak megoldast. A légi védéhalok kozé sorolhato a mar emlitett TCAS/ACAS rendszerek, melyek
a foldi berendezésektdl fiiggetleniil mikodve tanacsot adnak a légijarmiivek parancsnokainak az
osszelitkozések elkeriilése érdekében, ide sorolhato a foldkozelségre figyelmeztet6 rendszer (GPWS),
amely szintén a hajozoszemélyzet részére nyljt figyelmeztetést (a siillyedés sebességére, a talaj
kozelségére, a felszallas vagy korbefutas utani magassagvesztésre, helytelen leszallasi konfiguraciora,
lefelé iranyulo siklasi lejté eltérésére, terepveszélyre), valamint léteznek egyéb, még nem kotelezéen
alkalmazando légi biztonsagi halok. A foldi biztonsagi halok nydjtanak a légiforgalmi iranyitoknak
segitséget, melyek kozé tartozik a rovid tavu konfliktusriasztas (STCA), amely egy riasztast general
az elkiilonitési minimumok potencialis vagy tényleges megsértésérdl, ide sorolhatd az Area Proximity
Warning (APW) rendszer, amely riasztast general az adott légtértérfogat sziikséges tavolsaganak
potencialis vagy tényleges megsértésérol, a Minimum Safe Altitude Warning (MSAW) ad
figyelmeztetést a repiilégép terephez vagy akadalyhoz valo kozelségérdl, mig az Approach Path
Monitor (APM) a végs6 megkozelités soran ad riasztast a repiilégép terepkozelségérol vagy

akadalyokrol.



9. Zaré6 gondolatok

A szakdolgozat célja a légiforgalmi iranyitasban rejlé kockazatok, nehézségek bemutatasa, melyek
végso soron blincselekmény elkovetésének megallapitasahoz vezethetnek, ez az eredmény azonban a
fentiek tiikrében kijelenthetd, hogy nagyon ritka. Az elenyészé volta tobb tényezében is kereshetd,
melyek koziil igyekeztem néhanyra ravilagitani, ha azonban mégis eljutnank addig, hogy a légiforgalmi
iranyitdo szabalyszegésével okozati 0Osszefliggésben vizsgalnunk kell a tavoli veszélyhelyzet
megvalosulasat, akkor keriiliink csak igazan nehéz helyzetbe. Az eset Gsszes koriilményének vizsgalata
alapjan kell meghatarozni a veszélyhelyzet esetleges fennallasat, egy egzakt, jol koril hatarolhatd
szabalyrendszer nincs annak meghatarozasara, hogy vajon mit tekinthetiink a tavoli veszélyhelyzet

kezdetének, mely soran emberek élete, testi épsége veszélybe kertiil.
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